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l PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

El estero Marga Marga den Vina del Mar se puede
observar en su contexto costero inmediato.
Fuente: Instituto Geografico Militar.

Con Con

1.0. PRESENTACION DEL TEMA

1.1. INTRODUCCION

El desarrollo del proyecto de arquitectura es un proceso complejo en el que
el alumno ademas de enfrentarse a decisiones académicas, evallda su propia
maduracién desde un contexto mas personal frente al desafio planteado
por la carrera. Desde alli los criterios para la seleccién de un contexto de
trabajo propicio para desarrollar el proyecto de titulo pasan por decisiones
estratégicas de acuerdo a las capacidades, pretensiones, aficiones y metas
_ del alumno, en relacion a un plan de perfil profesional propuesto por la
Refaca 2 i Universidad.

En este sentido las estrategias de aproximacion al proyecto no pasaron por
una preconcepcion ideal de un elemento arquitectonico especifico (como
la voluntad de hacer un museo, un centro de investigacién u otro tipo de
arquitectura) si no que la deteccion de un conflicto lo suficientemente
interesante para asumirlo desde el rol del arquitecto.

Aquel conflicto se encontré como parte del proceso formativo regular del
alumno en el desarrollo de su seminario de investigacion al estudiar la
historia urbana de Vina del Mar.

Vinadel Maresunade las ciudades masimportantes de la 5ta Region. Durante
los ultimos anos se presenta como un campo de investigacion destacable
paraarquitectosy urbanistas al evidenciarse fenémenos particulares para la
disciplina, desencadenado por un auge econémico, turistico y de inversion
inmobiliaria en la ciudad.

Dichos acontecimientos son posibles de ser sintetizados en un desarrollo
segregado de las potencialidades urbanas de la ciudad. Por un lado existe
una vocacion histérica preponderante al definir el caracter de ciudad

turistica, recreativa y de balneario, que si bien es importante y fundamental

para el desarrollo histérico de Vina del Mar, contrasta con la observacion
de sectores en donde el nivel de deterioro urbano es asociado al habitat
de un ciudadano que no forma parte necesariamente de forma integra al
desarrollo turistico.

Estos fendmenos de contraste pueden encontrar una ejemplificacién muy
sugerente al estudiar dos elementos esenciales del paisaje urbano de la
ciudad. El tipo de relacién que se evidencia entre el desarrollo dado al borde
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costero, en comparacioén al énfasis dado al estero como catalizador de una
reconversién urbana son diametralmente contrapuestos.

Es asi como el proceso de deterioro del centro fundacional se identifica
como uno de los problemas mas demandantes de la planificaciéon urbana
contemporanea de la ciudad, y encuentra una relacién particular a lo largo
de su contacto con el borde del estero Marga Marga. Es mas, el Unico tramo
en donde la imagen general del estero se asocia a la "postal vinamarina” en
este caracter de ciudad turistica, sélo es en su contacto con el borde costero,
en la laguna de mar generada de forma natural en la desembocadura.

Este analisis contrastado entre el borde costero y el estero Marga Marga,
proponen un campo de accién mas acotado para la propuesta del proyecto
de titulo, generando una voluntad de tomar como desafio el sector mas
critico y deteriorado del estero, su tramo urbano oriente.

El presente documento pretende exponer el desarrollo del proyecto de
titulo, desde el planteamiento del problema hasta la definicién de un
partido general de intervencion. Para generar un didlogo coherente entre
la propuesta urbano - arquitectonica y el planteamiento del problema,
es necesario realizar una breve resefna de una contextualizacion tedrica
en la cual el proyecto se desenvuelve, asi como un marco referencial. En
este sentido los temas a desarrollar serdan una resefa de los conceptos
fundamentales en los que se inscribe el proyecto, una revision a la teoria
contemporanea de la revitalizacién de los frentes de agua y finalmente el
analisis contrastado en el desarrollo dado a los diferentes frentes de agua
en la ciudad de Vina del Mar.

1.2. JUSTIFICACION Y MOTIVACIONES

Una aproximacion personal.

Durante el periodo académico del primer semestre del 2011 se desarrollo
como parte del proceso formativo de la Facultad, el seminario de
investigacién “El Estero Marga Marga como Patrimonio urbano Paisajistico
de Vina del Mar”. El estudio que tuvo como profesor guia a Ignacio Salinas
del Instituto de Historia y Patrimonio, se planteé como una investigacién de
la historia urbana de la ciudad, enfatizado en el proceso de configuracion
mutua entre el estero y la ciudad.

Desde alli fue posible identificar una raiz histérica al evidente nivel de
deterioro y postergacion del estero Marga Marga, fendmeno estrechamente
vinculado a la explotacion de la imagen turistica y recreativa de la ciudad,
practicamente como Unico gran foco de la planificacion urbana de por parte
de la Municipalidad.

Dentro de las conclusiones obtenidas del Seminario de Investigacion se
definieron una serie de puntos en donde se demostraba la importancia
del estero para la configuracion de la ciudad. Asimismo, se concluye que la
estrategia de revitalizacién del contexto inmediato del estero no tiene tanto
que ver con su caracter de navegable o no (como histéricamente ha sido la
Unica estrategia del manejo de la cuenca como alternativa a su estado actual)
sino que reinterpretar bajo una nocién contemporanea del urbanismo,
el paisaje y la arquitectura, un manejo sustentable de la cuenca. En este
sentido el Seminario deja abierta la puerta de un campo experimental para
la propuesta de un proyecto alternativo a las intenciones de renovacién del
estero conocidas hasta la fecha.

Por qué intervenir.

Dicho fenémeno particular de desarrollo urbano, en asociacién con otro tipo
de comportamiento de las ciudades contemporaneas (como la expansién
inmobiliaria, la segregacion espacial o la mala gestion del espacio publico)
dan cuenta de un escenario critico para un sector especifico de Vina
del Mar, que al mismo tiempo en el que se presenta como un ejemplo
mayoritariamente negativo del entorno habitable, nos expone una serie de
cualidades rescatables desde el punto de vista urbano arquitecténico, ya sea
por las cualidades integradoras de un elemento urbano tan pregnante como
el Marga Marga, el programa y las actividades llevadas a cabo en el lecho, o

El estero Marga Marga desde la altura del Puente 2 valoracién de su entorno natural.

Villanelo hacia el sector oriente de la ciudad.
Fuente: elaboracion propia. Por otro lado el crecimiento exponencial de la ciudad desde los centros
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tradicionales, como el Centro Fundacional o la Poblacién Vergara, hacia las
zonas mas altas de la ciudad han mermado la capacidad de absorcién de las
tierras frente a las aguas lluvias, incrementando el riesgo de inundaciones
por la crecida del estero. Esto dltimo junto con otro tipo de eventos como
la caducidad del céalculo de algunos puentes que no soportan crecida de
un periodo de retorno critico (50 o 100 afos) hacen necesaria no sélo la
intervencién arquitecténica de un sector postergado del estero, sino que el
manejo de la cuenca en niveles de planificacién territorial a mayor escala.

Por otro lado, el campo de accién que ofrece el deterioro general del estero
se interpreta como una oportunidad pretenciosa desde un punto de vista
multidisciplinar y multiescalar. En primer término, la intervencién del
borde o lecho de un cauce fluvial hace necesario el estudio y asesoramiento
desde un punto de vista técnico y un entendimiento del comportamiento
hidrografico de estero

Consecuentemente a estas observaciones, se vaticina el desarrollo de
un proyecto que desde una concepcion esencialmente urbana, logre
profundizar en ambitos mas especificos de la arquitectura y el paisajismo.

1.3. PROBLEMA

Es posible resumir la naturaleza del problema a asumir por el proyecto como
el deterioro de las relaciones establecidas entre una ciudad con su frente
de agua inmediato. Este comportamiento urbano en un contexto territorial
a nivel nacional, en donde el borde costero es una constante a lo largo del
pais es particularmente destacable y contradictorio.

Elsurgimientoy desarrollo de las ciudades histéricamente ha sido vinculado
a la existencia del agua como un recurso esencial. Ya sea como afluente o
mediante el contacto con un borde costero, esta relacién entre un medio
natural especifico y el proceso de antropizaciéon desarrollado ahi han
influenciado de manera determinante en el crecimiento de estas ciudades.
Especificamente, y como hemos adelantado anteriormente, la crisis del
entorno urbano ligado a la postergacién de la cuenca urbana del estero
Marga Marga, tiene una raiz histérica en el originario caracter industrial
de la ciudad, acrecentado posteriormente al asumir un rol turistico. Esta
crisis entre el encuentro de la ciudad con el estero se ve enfatizado por
comportamientos urbanos negativos, entre ellos el mas representativo es el
deterioro del casco fundacional frente a nuevos polos de desarrollo urbano
principalmente comercial e inmobiliario.

Una respuesta estandar.

Dentro del contexto tedrico que estudia la renovacién urbana de los frentes
de agua existe una observacién sobre la multiplicidad de respuestas

Imagen del lecho del estero hacia el Puente Can-
cha. Fuente: elaboracién propia.

que asumen las diferentes entidades urbanas locales para enfrentar el

problema de un waterfront deteriorado. Esta observacién tiene relacion
a que frecuentemente las respuestas de revitalizacién corresponden a un
producto de disefno estandar, en una sociedad cada vez mas globalizada.

Este contexto global también se asume como desafio, y se proyectara
intentando generar una respuesta coherente con los analisis propios del
lugar de intervencion.

Naturalezay ciudad.

Finalmenteesnecesarioasumirunconjuntode problemasque eventualmente
gatillardn en una forma especifica de proyectar el parque.

En primer lugar se identifica un estado de contaminacién general de las
aguas desde que empiezan a transcurrir por el tramo urbano en cuestion.
Dicho nivel de contaminacién contribuye a la percepciéon de deterioro
generalizado ya mencionado en el sector, junto con la canalizacién y el
estancamiento en algunos sectores antes de llegar a la desembocadura, y
acumulaciones de basura en diversos sectores del tramo de intervencioén.

Por otro lado, el riesgo de inundaciones es un punto insoslayable al
proyectar, producto de un crecimiento desregulado de Vifa del Mar. Esta
variable hace imprescindible un planteamiento de manejo de la cuenca
de forma integral, es decir, las responsabilidades del proyecto de parque
para enfrentar el riesgo de inundaciones deben ser efectuadas mediante un
criterio de mitigacion del riesgo, a través de los elementos de disefo, sin
embargo, el problema de las inundaciones se solucionaran a través de una
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propuesta general del manejo de la cuenca, y del desarrollo urbano regional.

1.4. OBJETIVOS

Objetivo general.

Se define la necesidad de generar un proyecto de revitalizacién del estero
Marga Marga, que a partir de un tratamiento alternativo a las iniciativas
actuales, logre establecer una revitalizacion del entorno urbano inmediato
afectado, bajo una propuesta urbana de mediana escala, arquitectonica y
paisajistica.

Objetivos especificos.

Generar una revision critica de las iniciativas de revitalizacion propuestas
hasta la fecha sobre el estero.

Definir una propuesta urbano - arquitecténica coherente con las diferentes
formas de manifestacién identitaria de Vifia del Mary el estero Marga Marga,
presentes en el drea de intervencion.

Generar un analisis urbano que permita la materializacién del proyecto en
un sentido de arraigo espacial a su contexto inmediato, a través de diferentes
operaciones y niveles de propuestas urbana de menor escala.

Lograr una definicién de disefio a una escala de mayor precisién, en donde
el proyecto de paisaje y arquitectura logren manifestar en la propuesta
un recorrido multiescalar, desde la concepcion general del parque,
hasta la aplicacion de decisiones sobre espacialidades particulares y su
materializacién.

Comprobar de manera tedrica, a través de las decisiones tomadas en el
proyecto, el desarrollo de la revitalizacién del centro fundacional en
conjunto con la presion de la expansion inmobiliaria presente en la ciudad.

1.5.PROPUESTA

Coémo intervenir.

Asi como en el caso de los proyectos que promueven un Rio Mapocho
navegable, las intenciones actuales de revitalizacion del Marga Marga
responden a un ideal estético ajeno a la realidad local, un sintoma que se
profundizara en la revisién de la génesis y planteamiento del proyecto
Margamar, La propuesta definida en este proceso de titulacion se plantea
como una alternativa a dichas nociones.

E

Feria libre en el lecho del estero Marga Marga. En
periodos estivales la infraestructura de la feria
se emplaza de forma permanente en el estero.
Fuente: elaboracion propia.

El humedal como formacién natural en una tramo
del estero no canalizado en el sector de El Salto.
Fuente: elaboracion propia.

Se define como criterio inicial de intervencién una “honestidad
disciplinaria”, es decir, una responsabilidad frente a los diferentes
comportamientos presentes en el estero, ya sea desde el ambito urbano -
arquitectonico al observar los diferentes sentidos de ocupacién de su lecho,
elcomportamiento hidrografico caracteristico de la cuenca, o la presenciade
elementos naturales propios del lugar, tratando de plantear una respuesta
complementaria a la artificializaci6én desmesurada de la cuenca.

Intenciones iniciales.

Inicialmente se plante6 el disefio de un parque inundable que fuese capaz de
integrar los elementos de comportamiento social dados en el estero, como
el sentido de ocupacién del lecho, con las dindmicas y el comportamiento
hidraulico frente a las crecidas eventuales.

Rapidamente y como parte del proceso de disefo y aprendizaje al proyectar
enun lugar, se fue dando una maduracién del razonamiento frente al manejo
de la cuenca. La observacion de un fenémeno especialmente particular (la
construccién de la autopista Troncal Sur) determiné la propuesta final de
intervencion.

La restauracién de un humedal como gen catalizador de un parque de
renovaciéon urbana surge como idea de proyecto, que si bien responde al
comportamiento hidrografico de la cuenca, se trasforma en una intervencion
masdebordequedelecho,acompanadodeunprogramadeparquesustentado
en tres componentes de desarrollo; una componente recreacional, una
componente comercial y una componente medioambiental, que a su vez
responden a un planteamiento sustentable desde el punto de vista urbano;
social, econémico y medioambiental.

Finalmente el proyecto se trasforma en una propuesta urbana de mediana
escala, interpretada también como alternativa a los instrumentos de
planificacion tradicionales en el pais (lejano al urbanismo de zonificar
planos) efectuando intervenciones puntuales y especificas en la medida que
el parque se desarrolla longitudinalmente, afectando a diferentes instancias
urbanas de la Vina del Mar mas postergada.
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2.0. CONTEXTUALIZACION.

Imagen de la cuenca del estero Marga Marga
desde la desembocadura hacia la cordillera de
la costa. Fuente: Fotografia de la Arquitecta Paz
Undurraga.

En este capitulo se pretende situar el desarrollo del proyecto sobre una
plataforma de informacién imprescindible para el entendimiento de la
propuesta dentro de un contexto contemporaneo de revitalizaciones de
frentes de agua.

En primer lugar es necesario referirnos a los conceptos béasicos entre los
cuales se inscribe el proyecto. La definicion del estero Marga Marga como un
patrimonio urbano de la ciudad, o acercarnos a una nocién contemporanea
del paisaje y su disciplina, aparecen como definiciones esenciales a ser
aclaradas.

Como hemos mencionado anteriormente, dentro de la plataforma tedrica
que desarrollaremos se encuentran dos elementos. En primer lugar una
profundizacién al estado del arte, es decir, las corrientes contemporaneas
que estudian el desarrollo de las revitalizaciones de los waterfronts, y
por otro lado el manejo y desarrollo de los frentes de agua, su deveniry
pretensiones en el caso de Viia del Mar.

Asimismo se plantea la necesidad de fijar un contexto referencial. El estudio
y la definicién de una postura critica frente a las iniciativas de revitalizacion
propuestas pero no materializadas en el estero (actual proyecto Margamar),
y la posicion que asume el proyecto de titulo con respecto a ellas, es otro
punto de andlisis a tratar en este el capitulo.

Dentro de este contexto referencial, se expondrd la revisién de otros
proyectos que asoman como indicadores de un tratamiento urbano
alternativo,y quetantoenmetodologiadeintervenciéncomoenoperaciones
a menor escala, agrupan una serie de ideas y pretensiones mas especificas a
ser aplicadas en la propuesta.

Finalmente, como otro aspecto importante de la contextualizacién del
proyecto se expone una breve investigacién sobre antecedentes mas
externos a la disciplina del arquitecto, pero necesarios para establecer
criterios claros de la intervencién en un medio natural como la cuenca de
un torrente. En este sentido se analiza el comportamiento hidrografico de la
cuenca a través de la elaboracién de un modelo fisico y se articula con otra
arista del contexto natura como es la valorizacién del sistema de humedales
costeros del cual el estero Marga Marga forma parte.
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2.1.MARCO TEORICO

2.1.1. CONCEPTOS GENERALES

La complejidad del caso de estudio nos demanda abordar la concepcién del
problema a través de directrices tedricas especificas. Para objeto de este
estudio sedictaminan dos aristas de mayorimportancia; unaaclaracién sobre
como entenderemos el patrimonio urbano y la concepcién contemporanea
del paisaje.

Desde el patrimonio hacia una valoracién del estero Marga Marga.

Es un hecho que la arquitectura contemporanea no puede seguir pensando
en el patrimonio desde la manera tradicional teniendo Unicamente como
objeto de estudio elinmueble como elemento de valor. El patrimonio urbano
surge como un concepto fundamental a ser entendido por arquitectos y
urbanistas en cualquier tipo de intervencién que se haga sobre un contexto
medianamente consolidado.

Demanerabreve,losorigenesdeltérminode puedenrastrearhastalasegunda
mitad del siglo XIX en la posicién de los romancistas europeos frente al plan
de ordenamiento, saneamiento y seguridad urbana de Georges Eugene
Haussmann para la ciudad de Paris. Mientras que para Haussmann “la ciudad
no existe en tanto que objeto patrimonial auténomo”* la comprensién de
los defensores del patrimonio, sin tener una visién integral del inmueble
con su entorno, daban los primeros indicios hacia una comprension acabada
del concepto.

Sin embargo el primer teérico a quien se le atribuye el término es al italiano
Gustavo Giovannoni ofreciendo unaarticulacion entre la vision roméntica de
su propio contexto con una idea integral contemporanea. “"Este patrimonio
urbano que Giovannoni es el primero en designar con ese término, adquiere
su sentido y su valor no tanto en que objeto auténomo de una disciplina
propia, sino como elemento y como parte de una doctrina original de
urbanizacion. [..] Giovannoni otorga simultdneamente a los conjuntos
urbanos antiguos un valor de uso y un valor museal, integrandolos en una
concepcion general de la ordenacién territorial.”?

En el caso de Viha del Mar, usualmente se identifica un patrimonio
arquitectonicoligadoaarquitecturasdevalorcomochalets, cierto patrimonio
moderno o equipamientos turisticos relevantes. Desde alli y en una linea
sucesiva de valoracién, se suele apreciar la conformacion de la Poblacion
Vergara bajo algunos principios del modelo de Ciudad Jardin (aunque bajo

1 CHOAY, FRANCOISE. “Alegoria del Patrimonio”. Barcelona, Gustavo Gili, 2007. Pagina 162

2 Ibidem. Pagina 175.
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una mirada critica podria ser definida como “ciudad ajardinada”) un primer
apronte a la valoracion en términos de patrimonio urbano de la ciudad. Sin
embargo, la identificacion del estero como objeto de valor, amparado en el
proceso de configuracién mutua entre la ciudad y el cauce, definiendo un
borde, huellas urbanas y otras tipologias urbanas valorables asociadas a ese
proceso de configuracion, plantean el primer paso hacia una valorizacién y
revitalizacién coherente con el desarrollo de la ciudad.

Asimismo otra fuente de respaldo teérico para la postura de la revitalizacion
del estero la encontramos en La Convencién Sobre la Proteccion del
Patrimonio Mundial, Cultural y Natural celebrada en Paris en 1972 de la
UNESCO, que definié6 como Patrimonio Cultural a “los lugares: obras del
hombre u obras conjuntas del hombre y la naturaleza asi como las zonas,
incluidos loslugaresarqueolégicos que tenganunvaloruniversalexcepcional
desde el punto de vista histérico, estético, etnolégico o antropolégico.”
Tomando en cuenta la importancia histérica del estero en la conformacion
de la ciudad a lo largo de toda su historia, destacarlo como un objeto de valor
urbano patrimonial surge como aproximacién fundamental para establecer
unaintervencion.

El paisaje cultural.

La nocién contemporanea del paisaje que se mantendra como
conceptualizaciondurante el proyectodetitulo responde aun entendimiento
deltérmino como una construccion conjunta entre elhombrey la naturaleza.

Como punto de partida se plantea como referencia los estudios llevado a
cabo por los autores Pedro Urquijo y Narciso Barrera. Se entiende que una
vision segregada entre naturaleza y sociedad, sobre todo en un medio
altamente antropizado, es insuficiente para abordar los problemas de
las ciudades contemporaneas. Frente a esto los autores proponen una
aproximacion disciplinar monista (del griego monds; unidad) “en que la
naturalezay la sociedad se ubican inseparablemente en un marco comuin o
como una totalidad, enfatizando la vinculacién holistica del ser humano en
los procesos ecolégicos e incluyendo aspectos que las ciencias biolégicas
pasaban por alto.”*

Desde alli los autores aportan la definicion de paisaje como “la unidad
espacio temporal en que los elementos de la naturaleza y la cultura
convergen en una sélida, pero inestable comunién. [...] en que en el paisaje
confluyen tanto los aspectos naturales como los socioculturales; de tal
forma que resulta ser la dimension cultural de la naturaleza (Sauer, 1995;
Ojeda, 2005), o bien, la dimensién natural de la cultura.”s

3 UNESCO. Convencion sobre la proteccidn del patrimonio mundial, cultural y natural. Paris, del
17 de octubre al 21 de noviembre de 1972.

4 URQUIJO, P. BARRERA, N. "Historia y Paisaje; explorando un concepto geografico monista”. An-
damios vol. 5. N°10. Pagina 229.

5 Ibidem. Pagina 231.
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El caso de la reconversién del waterfront de la
Ria de Bilbao es uno de los casos emblematicos
en este tipo de fenédmenos. Fuente: elaboracién

propia.

18

Nos hablan de una relacion simbiotica concreta y sin embargo dinamica,
es decir, en constate redefinicién y reinterpretacién de su propia razén
histérica y cultural en un media fisico determinado.

Al entender la importancia del estero Marga Marga como elemento del
paisaje vinamarino desde su arraigo histérico hasta su nivel de deterioro
actual en relacién con los problemas urbanos de la ciudad, se constituye un
ejemplo grafico de lo que la conceptualizacién contemporanea del paisaje
nos habla. Una relaciéon simbiotica entre la ciudad y el estero, entre lo
cultural y lo natural redefiniéndose mutuamente a lo largo del tiempo. La
propuesta de intervencién es una apuesta a la redefinicién contemporanea
del paisaje de Vina del Mar.

2.1.2. LA REVITALIZACION DE LOS FRENTES DE AGUA COMO
PROBLEMATICA GLOBAL.

Al estudiar la teoria de la revitalizacién de los frentes de agua como una
tendencia contemporanea es probable encontrar como factor comdn en la
relacion del encuentro de estas ciudades y su waterfront, la evidencia de un
paisaje post industrial en deterioro.

Histéricamente el surgimiento de los asentamientos humanos ha estado
ligado al agua como una fuente esencial para su desarrollo. Durante
la revolucion industrial las fuentes de agua para el aprovechamiento
energético de las fabricas significaron no sélo una modificacién de las
estructuras urbanas de las ciudades en las cuales se localizaban, sino
también la aparicion de ciudades completamente nuevas.

Pese alaradicalirrupcion de los componentes urbanos del paisaje industrial,

El proyecto Inner Harbour, la reconversién del

frente costero de la ciudad de Baltimore en
Estados Unidos, es el primer referente en el inicio
de la tendencia contemporanea a la revitalizacién
de frentes costeros, iniciando estudios en 1956.
Fuente: www.flickr.com.

Los silos Bunge y Born antes de su destruccion,
aparecen como un ejemplo del patrimonio
industrial asociado a la revitalizacién de frentes
costeros. Fuente: elaboracion propia.

adentrados enelsiglo XX laszonasindustriales costeras pasaron de ser nodos
de gran actividad y concentracidn de recursos a espacios relegados debido
a nuevas circunstancias econémicas (Martner 1999). “En el pasado, ademas
delintercambio de mercancias, por lo general se trataban de espacios donde
se producia un intenso vinculo entre cultura y personas (Martner 1999). Con
la llegada del periodo post industrial, situacién hegemoénica de estas areas
cambi6. Muchas zonas de actividades portuarias quedaron obsoletas, entre
otras razones por carecer de infraestructura adecuada.”®

Luego del declive y frente a un nuevo contexto mundial globalizante, estos
espacios se vieron como focos de interés entre otras razones por ser vistos
como “un lugar o nodo privilegiado para la emergencia e instauracion de
la nueva forma de organizacion del territorio basada en la existencia de
redes.””

Hoy en dia la bisqueda de las ciudades por encontrarse con sus frentes de
agua es un hecho que escapa al comportamiento inicial de revitalizaciones
de sectores industriales, en la actualidad se afronta como una demanda
innata al origen de esa ciudad. Asimismo la demanda de un frente de agua
revitalizado es una necesidad bésica para ciudades como Viia del Mar que
buscan un lugar como destino turistico y de servicios a nivel internacional.
"Hoy son tantos los casos en el mundo que es posible hablar de un fenémeno
tan generalizado como transnacional. De tal modo, no es extrafio que para las
ciudades que rivalizan por un lugar en el mercado mundial, el borde costero
6 TALESNIK,D. GUTIERREZ, A. Transformaciones de frentes de agua; la forma urbana como pro-

ducto estandar. Revista Eure (vol. XXVIII, N° 84). Paginas 21 — 31. Santiago de Chile, septiembre
de 1999.

7 MARTNER, CARLOS. El puerto y la vinculacion entre lo local y lo global. Revista Eure (Vol. XXV,
N°75). Paginas 103 - 120. Santiago de Chile, septiembre de 1999.
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renovado se haya convertido en sin6nimo de competitividad urbana.”®

Sin embargo, dentro de las potencialidades que presentan dadas sus
caracteristicas originales, la respuesta dada desde el punto de vista
del disefo urbano genera criticas, en un contexto de tensién entre las
cualidadesy oportunidades locales y globales de estos territorios. Si bien se
reconoce una valoracidn intrinseca en este contexto post industrial de los
frentes de agua, la respuesta estandar desde el diseno, la busqueda de un
posicionamiento en el contexto global, suelendistraer de las potencialidades
relacionadas a los valores locales de aquella ciudad.

En relacion a ello es famoso el caso del proyecto de revitalizacion de Puerto
Madero en Buenos Aires %, en donde a pesar de representar un gran referente
desde el punto de vista de gestion urbana, la destruccién de los silos Bunge
y Born constituyen un ejemplo de las externalidades negativas para los
valores locales asociados a estas revitalizaciones.

En el caso de Viia del Mar, pese a que en la historia temprana de la ciudad
se asocid el estero a un paisaje industrial (con el ejemplo emblematico de
la instalacion de la fabrica de azGcar CRAV), rapidamente pasé de ser un
elemento postergado asociado a la industria, a un elemento postergado
asociado al turismo.

Por otro lado la problematica propuesta por el estudio de la revitalizacion
de los waterfronts adquiere un significado particular, al entenderla en un
contexto especifico relacionado con los rios y suimpacto en las ciudades. Al
respecto el docente de la Universidad de Granada José Luis Gomez Ordones
escribe; "Cuando las inmensas cuadriculas de las ciudades sudamericanas
cruzan el rio rebasando aquella limitacién topografica, el trafico urbano
sustituye a la escorrentia de las aguas, que s6lo en sus desbordamientos
ciclicos y en sus muros defensivos recuerdan su condicién fluvial. EL
crecimiento urbano transforma el rio de limite en barrera a salvar. [...] el
rio que no fue puenteado para construir la ciudad, debera serlo para su
extension alaotraribera;y lo que era mero desagiie necesitara ser elemento
importante en la canalizaciéon de movimientos, tanto longitudinales como
transversales. A la geografia urbana le sobrevendra la infraestructura.”*°

El autor nos habla de las potencialidades como elementos con una gran
capacidad de integracién a través del caso del rio Mapocho para Santiago;
“cada comuna podria asi contribuir al valor natural colectivo con su
particular puerta al rio, enhebrando a lo largo de ambas riberas con la mayor
continuidad y diversidad posibles, una secuencia lineal metropolitana de

8 Ibidem.

9 “Puerto madero incluye hoy un hotel, un centro de exhibiciones, un area cultural y de recrea-
cion, un parque, oficinas, condominios de viviendas, parte de un campus universitario y restau-
rantes (Been & Rigby, 1996) [...] el proyecto se autofinancié, generando recursos propios con
la venta de las tierras y reinvirtiendo lo producido en infraestructura. [...] El drea fue declarada
patrimonio nacional.” Ibidem, pagina 28.

10 GOMEZ ORDONEZ, J.L. Rio de Ideas. Articulo en revista ARQ N°72. Santiago de Chile, 2009.
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La ciudad de Viha del Mar previo a la fundacion
en 1874. El estero Marga Marga, el Cerro Castillo
y la linea del ferrocarril se identifican como
elementos constitutivos del incipiente paisaje
urbano. Fuente: Lukas “"Apuntes Vifamarinos”, Ed.
Ograma S.A, Santiago de Chile, 1996 (32 Ed).

parques, museos, miradores, centros civicos y monumentos]...] esa condicién
natural del Mapocho, perturbada por el intenso trafico de sus riveras y por
el hormigén de sus paredones, obliga a buscar sus adherencias locales y la
articulacién de sus episodios comunales en una secuencia metropolitana”**

Plano de fines del siglo XVII, se aprecia la resi-
dencia de la hacienda La Vina de la Mar, la cuenca

) i Paulatinamente hemosidoacotando lateoriade loswaterfronthaciaunplano
del estero y el Real Camino a Quillota. Fuente:

Revista Archivum N°6, articulo “Breve descrip-
cion de los caminos y calles de vifia del mar hasta ~ €Stero Marga Magra, manifestando una postura que asuma como problema

que nos permita entender las decisiones tomadas para la revitalizacion del

1890" Lorena Brassea P y José Miguel Gil Z. la integracién de los valores locales a la propuesta de disefio.
7= /e
%ﬂ dda Hgcicnda ﬁ/\\/ix\ 7
dela AN ’/\ /,; 2.1.3. PLANIFICACION Y DESARROLLO DE LOS FRENTES DE AGUA EN
Vira e M 2N “»  ELCASO DE VINA DEL MAR.
_/\ /-’.-/

Una resena histoérica. 12

La intencion de este apartado es lograr aproximarnos al entendimiento del
desarrollo dado de manera diferenciada a los bordes de agua con los cuales
Vina del Mar interactda. Se realizara una breve resefa de la historia urbana
de la ciudad, deteniéndonos en los aspectos fundamentales que definieron
su estructuray larelacién con el estero, para luego llegar a un analisis critico
relacionado a la relevancia de sus bordes de rio y costero.

11 Ibidem.

12 Para informacion en detalle sobre este capitulo remitirse al anexo; “Historia urbana del es-
tero Marga Marga”
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Avenida Valparaiso (antiguo camino a Quillota)
desde el Cerro Castillo. A la derecha de la imagen
se pueden observar como los loteos fueron res-
tando lecho al estero para la aparicién posterior
de la calle Arlegui. Fuente: Archivo histérico
Patrimonial de Vina del Mar.

El estero Marga Marga desde la altura del Puente
Villanelo hacia el sector oriente de la ciudad.
Fuente: elaboracion propia.
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Dentrodelestudiode lahistoriaurbanade Vinadel Mar se puedendiferenciar

las siguientes etapas:

Etapas de las grandes haciendas de la colonia (S XVI - S XIX). Pre fundacién
(1830 - 1873). Ciudad lineal ferroviaria (1874 - 1882). Ciudad compuesta;
industrial, servicios, balneario (1883 - 1905). Ciudad jardin; asentamiento
permanente (1906 - 1930). Etapa ciudad consolidada; ciudad balneario con
rol turistico (1931 - 1952). Crecimiento y extensidn hacia la periferia (1953
en adelante).

Los primeros antecedentes de la ocupaciéon humana del Valle de Puco
(aqui hay agua) datan de periodos precolombinos en donde la presencia de
lavaderos de oro en el estero y la pesca a lo largo de la cuenca concentraba
grupos indigenas. Durante la colonizacion espanola el valle fue dividido
en dos haciendas, siendo el estero la demarcacién norte sur entre ambas.
Durante este periodo ya es posible reconocer elementos urbanos presentes
hoy en dia, como la calle Valparaiso y el Puente Quillota (antiguo vado) que
formaban parte del antiguo camino entre el puerto y el poblado de Quillota.
Entre 1556 y 1580 las haciendas fueron vendidas y unificadas por Alonso
de Riveros y Juan Jufré, conociéndose como La Vifa de la Mar. Luego de un
largo proceso de subdivisiones y comercializacién de las tierras, a mediados
del siglo XIX son adquiridas por el comerciante portugués Francisco Xavier
Alvarez.

Pese a lo anterior, no es posible entender el surgimiento de la ciudad de Viia
del Mar sin entender el contexto urbano de Valparaiso desde la segunda
mitad del siglo XIX. La ciudad aparece como una sucursal industrial de
Valparaiso como causa de los problemas de congestién y hacinamiento del
puerto durante su apogeo como centro de produccién en el pais. Uno de
los factores determinantes en el asentamiento formal de Vifa del Mar es la
creacion del ferrocarril Valparaiso — Santiago, gatillando un proceso urbano
que no se detiene hasta la actualidad.

En primer plano se observan las instalaciones de
la industria refineria de azdcar CRAV. En el fondo
de la imagen se evidencia el estero Marga Marga
y las primeras viviendas de la Poblacién Vergara.
Fuente: archivo fotografico personal de Ignacio
Salinas.

El Casino Municipal de Vina del Mar como una de
las primeras ejecuciones en la constitucién del
borde costero hacia un caracter Turistico.
Fuente: archivo fotografico personal de Ignacio
Salinas.
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En 1855 laprimeralocomotoraconectaValparaisoconVinadelMar.Eltrazado
de la linea ferra paralela a la extensién del borde del estero determina la
configuracién lineal temprana de la ciudad. De esta forma se loteaban las
primeras parcelas y se situaban las primeras fabricas caracteristicas del rol
industrial temprano de la ciudad; como la refineria de azGcar CRAV, aledana
a la estacion de ferrocarriles, y la Maestranza Lever & Murphy.

En 1874 se funda oficialmente la ciudad bajo un plan de urbanizacion
propuesto por José Francisco Vergara. La ciudad crece hacia el norte
ganando terreno al estero y empezando a establecer una relaciéon directa
con él. La planificacién de la Poblacion Vergara y el Sporting Club de Vina
son uno de los primeros grandes desarrollos urbanos que superan el umbral
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El borde costero y la desembocadura del estero
Marga Marga definen el desarrollo del frente de
agua de la ciudad, en contraste con las partes
altas del cauce. Fuente: archivo fotografico perso-
nal de Ignacio Salinas.

Plano idealizado de Viia del Mar posterior a
1930, se evidencian los dos ramales del ferroca-
rril determinando el perfil de la calle Uno Norte
ademas de las discontinuidades de Avenida la
Marina, y la aparicion de un nuevo puente peato-
nal actualmente llamado Quinta. Fuente: “"Antece-
dentes sobre la configuracién urbana de Viia del
Mar, 1874-1892." Revista Archivum, Ao Ill, N°4.
Vina del Mar, 2002, p. 185. Carolina Miranda.

delestero. Paraello se cre6 la Sociedad Poblacién Vergara, organizacién que

junto con eliingeniero aleman Teodoro Lowey ejecutaron las primeras obras
de canalizacién y rectificacién del Marga Marga. “El estero disponia hace
pocos anos de un lecho mucho mas extenso que el actual, siendo el caso
que en el afo 1875 este lecho ocupaba todavia toda la calle de la Rivera,
gran parte de la calle Valparaiso y las respectivas manzanas entre dichas
calles [..] Lowey menciona que no es posible ahondar el lecho, porque
este se llenaria nuevamente de arena en su cercania con el mar. Asimismo,
considera necesario construir defensas en la zona norte y sur del estero
y darle a la ciudad un nivel de edificacion de 3 metros sobre el nivel del
mar, en su punto mas bajo, que seria la acera sur de la calle Valparaiso, lo
cual impediria las inundaciones, menciona que de esta manera, se daria a
las defensas una altura de 2,70 metros, y un ancho de 100 metros al lecho
del estero, como era el proyecto original de José Francisco Vergaral...] En
otro estudio de nivelacién de la ciudad, realizado por Lowey entre 1882 y
1883]...] podemos observar que todavia no estd trazada la calle Arleguiy
s6lo existen Alvarez, Viana y Valparaiso, limitando esta dltima con el estero
Marga-Marga"” 3

De forma gradual la ciudad empezé a cambiar su sentido industrial hacia un
caracter recreacional y turistico. Esta transformacion se definié a través de
la construccion de diferentes edificios que hasta el dia de hoy son emblemas
de la imagen turistica vifiamarina, como lo son el Hotel O'Higgins (1935), el
Casino Municipal (1931), diferentes balnearios y piscinas de mar. Junto con
el cambio de caracter de ciudad también cambi6 la manera de enfrentar al
estero, definiéndose el fendmeno actual de postergacién en comparacion
con el borde costero.

13 MIRANDA, CAROLINA. Antecedentes sobre la configuracion urbana de Vifia del Mar, 1874 -
1892. Revista del Archivo Histérico de Vina del Mar, ARCHIVUM. Ao Il N°4. Vina del Mar, 2002.
Pagina 195.
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Bafos de Miramar hacia 1890. Fuente: Archivo
Histérico Patrimonial de Vifa del Mar.

Imagen de la instalacién de juegos de agua en el
estero como una postal de la estética de
balneario popular desde la primera mitad del
siglo XX. Fuente: Fotografia en Exhibicién en
Palacio Carrasco.
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Una planificacion de borde.

Como hemos mencionado anteriormente la ciudad de Vina del Mar surge
bajo una condicién de enclave mediterraneo. La locacién de la estacién de
ferrocarriles y la instalacién de las primeras fabricas, asi como el camino a
Quillota que existié previamente, determinaron un crecimiento alejado del
borde costero y en una relacién mas estrecha con el estero Marga Marga.

Yaen 1931 el politico e historiador Benjamin Vicufia Mackenna atisbaba esta
paradéjica condicion de la ciudad; “"Aqui no hay viia [y] no hay mar tampoco,
porque el ingeniero que delineara la moderna traza de la ciudad dejé al
Pacifico olvidado tras una punta de cerro.” ** Vicuha Mackenna ademas
de constatar una de las primeras aproximaciones teoéricas a la condicién
de borde de la ciudad, nos sefala el Cerro Castillo como otro elemento
fundamental del paisaje urbano presente también como un limite natural
del contacto de la ciudad temprana con el borde costero.

Laintegracién del borde costero como un elemento de valor en el paisaje de
Vina del mar seria aplicada a través del equipamiento turistico recreativo.
"Sélo entrado el siglo XX, lainversién estatal verificada durante la dictadura
de Carlos Ibanez del Campo (1927 - 1931) posibilit6 el lento acercamiento de
la trama urbana vinamarina hacia el borde costero. Recién en ese momento
se sentaron las bases para hacer de la ciudad un balneario masivo cuyo
motor econémico sea el turismo.” **

Con la creacion de la linea férrea desde Valparaiso a Santiago, el transcurso
hacia Vina del Mar se efectuaba a lo largo del borde costero para luego
alinearse con el estero. A lo largo de él, la aparicién de infraestructura
industrial era un comportamiento productivo natural. Esto sumado a la
tendencia de médicos higienistas europeos que recomendaban el agua
de mar como métodos de sanacién, hizo convivir durante un periodo
de tiempo los caracteres recreativos e industriales en el borde costero.
“Miramar y Recreo (Balnearios) se erigieron en lugares de exhibiciéon para
los conspicuos visitantes que en el verano buscaban diversiény ocio. [...] Del
mismo modo, ambos terminaron convirtiéndose en escenarios apropiados
para la localizacién adyacente de amplios chalets y conocidas mansiones.”*¢

Si estos referentes significan los primeros indicios de integracion del borde
costero al sur del estero, la creacion del Casino Municipal y la planificacion
de Av. Peru significaron lo mismo en la relacién del borde costero norte con
la naciente Poblacion Vergara. Ademas desde la segunda mitad del siglo XX,
en el borde del estero hacia su desembocadura, se constata la aparicion de

14 VICUNA MACKENNA, BENJAMIN. Crénicas Vifamarinas. Talleres Graficos Salesianos. Valpa-
raiso, Chile. 1931.

15 BOOTH, RODRIGO. El estado ausente: la paradéjica configuracién balnearia del Gran Valparai-
s0 (1850 -1925). Revista EURE vol. 28, N° 83. 2002.

16 CACERES, G & SABATINI, F. Para entender la Urbanizacién del Litoral: El balneario en la confor-
macion del Gran Valparaiso (S XIX y XX). Revista ARQ 55. Santiago de Chile. Diciembre de 2003.

Diferentes alternativas del manejo de la cuenca
para su inundabilidad permanente propuestopor
el proyecto de la Universidad Catélica de Val-
paraiso. Fuente: “Renovacion del estero de Vina
del Mar"”. Revista CA, érgano oficial del Colegio
de Arquitectos de Chile. N2 63; enero, febrero,
marzo. 1991.

Areas del esquema de semicircunvalacién como
eje de conectividad de los cerros:

1. Parque borde de los cerros.
2. Nuevas Playas.

3. Via delta circunvalacion.

4. Nueva salida a Santiago.

Fuente: “Renovacién del estero de Viia del Mar”.

Revista CA, 6rgano oficial del Colegio de Arqui-
tectos de Chile. N2 63; enero, febrero, marzo.
1991

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

edificios habitacionales con una intencionalidad particular desde el punto
de vista del disefio en integrar ese borde.

Finalmente es posible detectar una contradiccion en el desarrollo dado a
los dos frentes de agua. Mientras que el contacto con el borde costero se
vio distante en la génesis de la ciudad, la intencién dada hacia el caracter
turistico recreativo de Vifa potencié la imagen de la ciudad a través del
diseno y la aparicion de arquitectura en ese borde. En el caso del borde rio,
pese a que desde un comienzo el estero estuvo en interaccion constante
con la ciudad, la percepcién de su sector mas alejado de la laguna de mar
estuvo relegado a un contexto de servicio para la aparicién de industrias
otras infraestructuras industriales (como el ramal de la linea férrea hacia el
Muelle Vergara en el norte) a lo largo de éL.

2.2.MARCO REFERENCIAL

2.2.1. PROYECTOS DE INTERVENCION EN EL ESTERO MARGA MARGA.

Las propuestas de intervenciones en el estero no son una tendencia
particularmente contemporanea. Desde que la ciudad empez6 a asumir su
nuevo rol turistico a principios de siglo XX surgieron ideas para la navegacion
del estero o su uso recreativo. Sin embargo estas ideas no se basaban
necesariamente en una vision critica de la importancia del estero para la
ciudad, mas bien respondian a tratar de implantar un caracter de ciudad
extranjero en Viia, teniendo como referencia la estética de los balnearios
norteamericanosy a la palmera como simbolo de esa imagen.
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La propuesta del estero como un brazo de mar.
Fuente: "Renovacién del estero de Vifa del Mar".
Revista CA, érgano oficial del Colegio de Arqui-
tectos de Chile. N2 63; enero, febrero, marzo.
1991

Propuestas de zonificacion del plan maestro:

12. Playas Nuevas.

13. Boca de Brazo de Mar, con Molo, Restaurantes
y Club de Yates.

14. Zona de turismo frente a: Nuevas Playas,
Ensanche de Uno Norte y apertura de

avenida La Marina.

15. Nueva Unidad Residencial.

16. Centro Interior con Estacion de Teleféricos.
17. Zona de Estacionamientos.

18. Terminal Pesquero y Piscinas Deportivas.
19. Parque Borde de los Cerros.

20. Apertura de avenida La Marina.

21. Reforma del acceso de Agua Santa con
Terminales Rodoviarios.

Fuente: "Renovacién del estero de Vina del Mar”.
Revista CA, érgano oficial del Colegio de Arqui-
tectos de Chile. N2 63; enero, febrero, marzo.
1991.
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Aunasilaprimerapropuestade caracterintegral que definiaunaintervencion
general en el estero Marga Magra, no sélo preocupandose de su contacto
con el borde costero, fue el proyecto Seccional Estero Marga Marga de la
Universidad Catoélica de Valparaiso de 1971.

Ademas de percibirun estado de postergacion acrecentado desde la segunda
mitad del siglo XX como motivacién fundamental del proyecto también lo
fundamentan desde una contexto mas amplio; "Chile, pais que a lo largo de
su historia llega a una forma: una franja de 4.590 km. De frente al Océano
Pacifico. La historia de este pais es, asi, la historia de poblar esta larga franja
de tierra. Valparaiso, ciudad que se coloca frente al Océano Pacifico para
testimoniar el destino maritimo de nuestra patria... Valparaiso cuida su
mision de sefalar el destino maritimo del pais, cuidando -no abandonando-
la orilla del mar con su puerto. Vina del mar cuida su misidn de sefnalar el
mismo destino, cuidando -no abandonando- la orilla del mar con sus playas.
[...] orilla compleja esta, entonces, y ella es el primer elemento urbano de la
ciudad [...] toda nueva obra deberia reiniciar el temple de esta ciudad que le
revela al pais su destino maritimo.” *

Bajo este planteamiento se define al estero como un brazo de mar, una
extension del borde costero al interior de la ciudad. Asi como se identifican
estos dos bordes como elementos del paisaje urbano, se propone la
generacion de un borde de cerro, una semi-circunvalacién con caracter de
via — parque, que recoja y articule las comunicaciones entre los cerros y el
centro de la ciudad.

Programaticamente el proyecto se estructura a través de una gran zona
turistica desde la desembocadura hasta el contacto con el extremo
oriente del Sporting Club que integra usos de actividades deportivas,
pesca, ferias y espectaculos. Por otro lado contempla la proyeccién de una
zona habitacional de vivienda econdémica para 15.000 personas. La zona

1 Renovacion del estero de Vifa del Mar. Revista CA, 6rgano oficial del Colegio de Arquitectos de
Chile. N°63; enero, febrero, marzo. 1991. Pagina 42 - 50.

Imagen objetivo de la marina deportiva como
remate en la desembocadura del proyecto.
Fuente: "Proyecto Margamar, el otro rio nave-
gable”. Articulo en Revista En Concreto, n.61.
Santiago, Chile. Septiembre de 2007.

internacional, se plantea como una regeneracién con los terrenos removidos
del lecho del estero.

Finalmente podemos concluir que este proyecto representa uno de las
primerasintenciones de revitalizacién basadas en un estudio urbano alejado
de intenciones de hermoseamiento o maquillaje puramente estéticos como
los evidenciados durante la primera mitad de siglo.

Sin embargo, a pesar de la radicalidad y originalidad de algunas ideas
expuestas en el proyecto como la semi circunvalacién de los cerros, o
la iniciativa de integrar vivienda econ6émica al desarrollo del borde, el
proyecto seccional ain nos plantea un urbanismo de zonificaciones que
no nos permite entender una idea materializada del proyecto mas alla de
plantear de manera teérica la inundabilidad permanente del lecho como
objeto estético.

El caso del proyecto Margamar.

El segundo caso emblematico consiste en el proyecto mas divulgado
mediaticamente en relacion a una eventual transformaciéon del Marga
Marga, impulsado en una asociacién entre la Municipalidad de Vifna del Mar
y la empresa canadiense Baird & Assosiates.

La historia reciente del proyecto se remonta a 1997 cuando una comitiva
municipal hace contacto con el consorcio espanol Europroject para el
asesoramiento de una eventual cuenca navegable, sin embargo la propuesta
fue rechazada en el 2001 por la Contraloria General de la Republica. En el
ano 2004 la empresa canadiense Baird contacta a la Municipalidad para la
elaboracion de un proyecto como fruto delimpulso del gobierno canadiense
para que empresas nacionales desarrollasen proyectos en el extranjero.

Los objetivos de proyecto parten de la observacién de un centro fundacional
en deterioro y se propone su reactivacion a través de la revitalizacion del
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Las diferentes alternativas de proyecto se ven
condicionadas por el caracter del estero como
navegable, inundable permanentemente, lo que
contradice el caracter de integracién como valor
fundamental de un revitalizacién del Marga
Marga. Fuente: "Proyecto Margamar, el otro rio

navegable”. Articulo en Revista En Concreto,
n.61. Santiago, Chile. Septiembre de 2007.
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estero. Para ello se proyecta la condiciéon de inundabilidad permanente
y navegacion del lecho, se articulan riberas de equipamiento y espacios
publicos y privados.

Por otro lado el modelo de negocios que se propone es el de concesiones
de interés publico privado, programando una amortizacion del gasto a
través del arriendo y la concesién de los terrenos Utiles desarrollados por el
proyecto, estimado en 35 anos.

El proyecto figura en el Ministerio de Obras Publicas como potencial llamado
a licitacion para el afo 2013.

Una vision critica.

Por otro lado, al estudiar la memoria de la propuesta es posible constatar las
alternativas de proyecto siempre en referencia a la extensién o contraccion
de la caja navegable del estero. De este comportamiento en el proceso
de propuesta podemos concluir que la condicién de inundabilidad es un
factor primordial frente a las intervenciones urbanas necesarias para
la revitalizacion del sector. Ademas, funciona como modificaciones del
proyecto que responden a una prioridad de orden presupuestario y no
social, dejando el sector de mayor deterioro y postergacion del estero sin
intervencién en la medida que el ajuste presupuestario del proyecto contrae
el caracter navegable del proyecto.

Alcompararlaproyeccidndelespacio Gtilgenerado porelproyectodestinado
al arriendo de locales comerciales privados y otro tipo de equipamiento
ligado al desarrollo turistico de la ciudad, con la cantidad y calidad de
espacios verdes pulblicos que genera el proyecto, se evidencia que el
balance entre ambas caracteristicas no es equilibrado. Para criterios de este
proyecto de titulo se determina que el borde de los cauces fluvial asi como
su lecho en estados de sequia, deberian ser espacios en donde un rol social
materializado en forma de espacio piblico de diferentes caracteristicas
deberia ser una condicidn prioritaria en el proyecto de disefo.

Asimismo, una de las decisiones de mayor impacto que genera el proyecto
Margamareslareducciéndelanchodelacajadelesteroenaproximadamente
40 metros. Del promedio de ancho de caja de 100 metros se recorta
transversalmente hacia 60, en donde el terreno Gtil generado es usado para
el desarrollo de los diferentes edificios que propone el masterplan. Esto, de
acuerdo a las intenciones del proyecto basandonos en aquella “honestidad
disciplinaria” descrita inicialmente constituye una modificacién tajante
de la naturaleza del estero y su comportamiento hidraulico, mas aun si la
propuesta de espacio publico a desarrollar en el proyecto de titulo, articula
la remediacion del humedal con la generaciéon de espacio publico de
diferentes caracteristicas en el sector de mayor deterioro.

Pese a que el impacto paisajistico de la marina deportiva es muy fuerte, se
entiende que laregulacién de ladesembocadura es un tratamiento necesario

Propuesta de la imagen arquitecténica del nuevo
borde del estero. Fuente: "Proyecto Margamar,

el otro rio navegable”. Articulo en Revista En Con-
creto, n.61. Santiago, Chile. Septiembre de 2007.
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para mitigar el riesgo de desbordes del estero, impidiendo la sedimentacion

en forma de barra de arena, que a su vez eleve la altura del eje hidraulico.
Por otro lado, significa una mitigacion del riesgo del adentramiento del mar
en casos de desastres naturales como los evidenciados en el terremoto de
2010, aunque Vina del Mar no haya percibido grandes variaciones en la
marea.

La laguna de mar es una formacién hidro-geografica que se constituye
de manera natural en el contacto de las aguas dulces que bajan por la
cuenca del Marga Marga con las aguas saladas del Océano Pacifico. La
sedimentacién de arenas marinas que generan la barrera de arena presente
en ladesembocadura actda como contencién de estas aguas. Desde el punto
de vista estético urbano se puede interpretar la navegabilidad del estero
como una extensién de la laguna de mar

Postura de proyecto de titulo.

Asumiendo las conclusiones del capitulo anterior como base argumentativa
para el posicionamiento del proyecto de titulo en relacién a estas acciones.
Finalmente se concluye para fines del proyecto de arquitectura que
la revitalizacién del estero no se determina mediante su condicién de
inundabilidad permanente, sino por la lectura de los fenémenos naturales
y humanos que ocurren en él y que lo valorizan a través de todas sus
potencialidades.

Por otro lado, uno de los objetivos del proyecto es acercarse a un nivel de
detalle suficiente para realizar una propuesta de disefio urbano que no
se conforme con la zonificacién. En este sentido y considerando el tramo
del estero de mayor deterioro y, consecuentemente de mayor interés para
ejercer una propuesta de diseno en él, se definira el area de desarrollo
entre los puentes Libertad y Cancha, ademas de ser las zonas en donde
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Comparacion entre el estado previo a las pro-
puestas de recuperacion del lecho de la cuenca
del rio mediante paseos y espacios naturales
como marismas. Fuente: Naturaleza y Ciudad:
Planificacion Urbana y Procesos Ecolégicos. Edi-
torial Gustavo Gili, Barcelona 1998
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mas ocupacién (de él) como espacio publico se evidencia. Hacia el costado
oeste del area de desarrollo, se contemplaran algunas de las propuestas del
proyecto Margamar, como la extensién de la laguna de mar, los paseos de
borde y la regulacién de la desembocadura para evitar la formacién de la
barra de arena que incrementa el riesgo de inundaciones, asi como la marina
deportiva.

2.2.2. REFERENTES DE PROPUESTA.

Asicomo nos hemos referido a los referentes desde un punto de vista local,
en el sentido de lo que se estd haciendo y se planea para el manejo de la
cuenca y revitalizacion del estero Marga Marga, también nos referiremos
a los proyectos que constituyen ejemplos mucho mas sugerentes desde el
punto de vista del disefio o la metodologia para el proyecto de arquitectura
a proponer.

El caso del Rio Don, Toronto.

Esta iniciativa si bien no representa un aporte importante desde el punto
de vista del disefio a una escala mas arquitectonica, es un referente muy
sugerente por como se construy6 la idea de la revitalizacién de una cuenca
hidrografica.

Eldiagnosticoinicialdelestadodelacuencaysurelacién conlaciudad esmas
o menos similar al caso del estero Marga Marga, pero en otras proporciones.
“"Sus aguas, que una vez fueron pristinas, ahora estan terriblemente
degradadas debido a la accién combinada de las redes pluviales y fecales; su
valle bajo canalizado y saqueada por una via rapida, una carretera de cuatro
carriles, vias férreas, torres de transmision y basureros de sal; su diversidad
vegetal y animales ha danado en gran medida; su sentido de totalidad,
bellezay lugar son s6lo un recuerdo” 2

2 HOUGH, MICHAEL. Naturaleza y Ciudad: Planificacién Urbana y Procesos Ecolégicos. Editorial
Gustavo Gili, Barcelona 1998. Pagina 51.
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La cuenca del rio Don trabajada

como un parque urbano lineal,

bajo la valoracién de sus pro-
pias condicionantes naturales.
Fuente: elaboracién propia.

33



L ESSEAE T X 3

Intervencién en el lecho como parque lineal.
Fuente: Naturaleza y Ciudad: Planificaciéon Urbana
y Procesos Ecolégicos. Editorial Gustavo Gili,
Barcelona 1998.

La relacién con diferentes barrios e instancias
urbanas es una caracteristica que este ejemplo
comparte con el estero Marga Marga. Fuente:
Naturaleza y Ciudad: Planificacién Urbana'y

Procesos Ecolégicos. Editorial Gustavo Gilj,
Barcelona 1998.
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Ademas de esto el caso del Don comparte una caracteristica de capacidad
integradora con la mayoria de los rios que surcan grandes centros urbanos,
aportando diferentes instancias urbanas en la medida que atraviesa centros,
barrios, poblaciones o incluso unidades urbanas de escala mas regional.

A diferencia del caso del estero Marga Marga, las propuestas de una
reconversiéndelrionoprovinierondelasautoridadesdeturnonideempresas
extranjeras, sino que del trabajo conjunto de los propios habitantes, primero
en una asociacién ciudadana informal y luego formalizada frente al concejo
de la ciudad en 1990. (Hough 1998)

Los objetivos de la iniciativa se agrupaban en tres aspectos; "En primer
lugar, restablecer la diversidad ecolégica en la parte baja del valle, de forma
que integrara su historia cultural con los valores humanos y no-humanos;
en segundo lugar, desarrollar estrategias recreativas y educacionales que
estuvieran en consonancia con la naturaleza y las funciones del valle del
rio; en tercer lugar, reconectar el rio con el lago"® . En este sentido uno de
los objetivos principales de este proyecto, en términos generales, busca
re articular el objeto patrimonial urbano con los habitantes de la ciudad,
entendiéndolo como una forma de retomar el dialogo entre los elementos
naturales y culturales de un territorio suturando un quiebre en el paisaje
urbano.

Asicomo en el caso de los esfuerzos por reconvertir alrio Don, el espiritu del
proyecto del Parque Fluvial Estero Marga Marga es potenciar ese sentido de
totalidad, belleza y lugar.

Remodelacion de la autopista M 30 en Madrid.

Por otro lado, el proyecto de la reconversiéon urbana de la rivera del
manzanares es un proyecto reciente que a pesar de ser de mucha mayor
escala alo que se desarrollard en el estero Marga Marga, significa un ejemplo
metodolégico para desarrollar este tipo de proyectos como estrategia
urbana a niveles regionales.

3 Ibidem. Pagina 51.

Planta general del proyecto ganador para la re-
modelacién de la ribera del Manzanares. Fuente:
www.madrid.es.

Parque de borde y nuevos paseos transversales
como superacion del umbral que significa el rio.
Fuente: www.plataformaurbana.com.

La situacién de la ribera del rio Manzanares se asemeja a nuestro caso de
estudio en el sentido de que el rio era un elemento esencial para la ciudad
pero desconectado del uso de la ciudad. La autopista urbana M 30 circulaba
en superficie como costanera, lo que imponia una barrera infranqueable
para las intenciones de integracion. En ese sentido parte de las bases del
encargo consistia en las obras para soterrar el paso de la autopista.

En este sentido mas que un proyecto especifico de los participantes al
llamado a concurso por parte del Ayuntamiento de Madrid, son interesantes
las diferentes alternativas del manejo de la cuenca mostradas por los
participantes; desde propuestas muy cercanas a elementos conceptuales
radicales en este contexto, como el proyecto de Eisenman Architects, hasta
la propuesta ganadora "por su adecuada respuesta a los requerimientos del
concursoy en especial por su entronque con la ciudad; por la articulacién del
sistema de zonas verdes y usos dotaciones; por su propuesta paisajistica,
ambientaly cultural; por surespuesta alos problemas de accesoy movilidad
y por su viabilidad técnica, econémica, funcional y social”* de las oficinas
4 Fallo deljurado del concurso internacional de ideas para la seleccion del disefio y proyectos de

urbanizacion del parque lineal del Manzanares, en la zona comprendida entre el nudo surde laM
30y el Puente de los Franceses. Ayuntamiento de Madrid, 2006.
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Propuesta conceptual de inundacion del lecho
de Eisenman Architects. Fuente: burgosgarrido.
wordpress.com.

Imagen del proyecto Parque del Agua de la ofici-
na Alday Jover. Fuente: www.aldayjover.com
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Burgos y Garrido Arquitectos, Porras y La Casta Arquitectos, Rubio y Alvarez
Sala Arquitectos y West 8 Urban Design & Landscape Architecture.

Ademas es posible constatar diferencias esenciales en las propuestas o el
proyecto ganador con el proyecto Margamar. En este caso la revitalizacion
no pasa por la generacién de suelo valioso interviniendo el lecho del estero,
sino que por rearticular la ciudad con su rio a través del espacio publico.

Elaguay el espacio publico.

Ademas de tener como referentes grandes revitalizaciones de frentes
costeros marinos o fluviales, hay una arista del proyecto que se vincula
con un tratamiento arquitecténico de menor escala, y que es parte de los
objetivos del proceso. En este sentido nos interesa apelar a una serie de
proyectos llamativos desde diferentes puntos de vista, como desde la
materialidad, la relacién entre la arquitectura y el agua, la intervencién en
paisajes dindmicos o nuevas formas de espacios publicos.

Es asi como entre algunos de estos referentes encontramos el proyecto del
Parque del Agua de la oficina Alday Jover, realizado para la Expo Zaragoza
del ano 2008. En este proyecto emplaza un parque publico en el meandro
del rio Ranillas, territorio sujeto a constantes inundaciones. A través de la

Teatro al aire libre inundable como parte de la
propuesta Lagoon Park. Fuente: www.paisaje-
semergentes.com.

Secuencia de senderos, docks y miradores
en el proyecto Trollstigen Plateau. A la dere-
cha se observan represas disipadoras para
controlar el tipo e crecimiento del cauce.
Fuente: www.reiulframstadarkitekter.no.

. d

reinterpretacion del dibujo de los campos de cultivo, articula una sucesién
de paseos y plazas publicos junto a pabellones recreativos y de servicios.

Otro proyecto que no es una revitalizacién de borde costero pero que se
asemeja a las condiciones de la propuesta al ser trabajado a través de un
elemento lineal que asume diferentes funciones en la medida que se recorre
eselproyectoLagoon Parky la propuesta para el concurso 2G Venice Lagoon,
ambos de la oficina colombiana Paisajes Emergentes. EL primer proyecto
consiste en el reacondicionamiento de una antigua pista de aterrizaje
de aviones para ser convertida en un parque urbano, el segundo en una
propuesta de parque museo en la laguna de Venecia. En estos casos el valor
rescatable para el proyecto de titulo es el tratamiento que efectdan en la
relacion de la arquitectura con el agua, el primero a través de la inundacion
artificial de la pista de aterrizaje y el segundo a través del crecimiento del
nivel del agua en la laguna, otorgandole a la propuesta arquitecténica no
solo una solides desde el punto de vista espacial si no también desde el
punto de vista temporal en donde la obra se completa y complemente a
través del tiempo, en estados secos o inundados, un fenémeno sugerente
para las condiciones hidraulicas del estero.

Finalmente no acercamos a un contexto referencial paisajistico
arquitectonico de menor escala. En este sentido la preocupacién consistia
en buscar alternativas de tratamiento de materiales que en asociacién con
el agua eventualmente presente en el estero, significaran una combinacion
tanto funcional como formal. En ese sentido nos avocamos a dos proyectos
que aportan un marco referencial puntual.

AsiencontramoslosproyectosdelCentrodeVisitantes Trollstigen Plateau,en
la localidad de Romsdalen, Noruega, de la oficina Reiulf Ramstad Arkitekter, y
el proyecto acceso a miradores (Svandalfossen) de los arquitectos Haga Grov
y Helge Schelderup , localizado también en Noruega. El trabajo paisajistico
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- arquitecténico de estas obras es importante para la propuesta de titulo en
la medida que se entiende como una intervencion de miradoresy recorridos
en un medio natural particularmente caracterizado por la presencia del agua
y humedad, aplicando un recurso material coherente con las condiciones
naturales dadas.

Como conclusién son proyectos sugerentes en el manejo de la materialidad
y las texturas, en contextos a veces similares al caso del estero al integrar
elementos culturales con elementos naturales. Asimismo son referentes en
un tratamiento detallado del espacio piblico, en la voluntad de la propuesta
de titulo de proyectar unaalternativa de regeneracion urbana, pero logrando
ahondar en aspectos del disefno particular.

2.3. ANTECEDENTES TECNICOS

Como mencionabamos en el capitulo introductorio, una intervencién en un
contexto natural como la cuenca del estero Marga Marga conlleva inherente
al desarrollo del proyecto una serie de variables desde el punto de vista
técnico que escapa al quehacer especifico del arquitecto, pero que nos
inducen apensaren que eltrabajointerdisciplinario, sobre todo en proyectos
de un caracter tan integral como este, es una metodologia de trabajo no sélo
favorable si no que indispensable.

Es asi como nos acercaremos a dmbitos transdisciplinarios necesarios para
la comprensién de la intervencién como la geografia natural o la ingenieria
hidraulica.

Los estudios llevados a cabo en este capitulo pretenden generar un nivel
de entendimiento suficiente para proyectar el disefio del parque, teniendo
conciencia y un nivel de manejo en mayor o menor medida afinado de
los contenidos que escapan a la disciplina. En otras palabras se busca
establecer criterios generales de acuerdo a las necesidades del proyecto; la
comprensién del comportamiento de la cuencay lo valores naturales de ella
que el proyecto pretende rescatar.

2.3.1. ANALISIS Y ESTUDIO HIDROGRAFICO.

Sedefinealestero Marga-Margacomounacuencacostera, esdecir,unaunidad
de drenaje con desembocadura en el mar, formada predominantemente por
lomajes suaves. Su superficie total es de 416 km2 de los cuales 9 km2 son
ocupaciones de areas urbanas. Forma parte del sistema de depresiones
costeras adosadas al borde occidental de la Cordillera de la Costa de la Zona
Central. Tiene forma alargada en sentido sureste - noreste, con un fondo
de valle que lo recorre longitudinalmente y que se expande en la planicie
litoral — aluvial de Viia del Mar, V Region. Tiene 40,5 km de largo, 17 km de
ancho en su parte mas ancha en el tramo central y 100 metros de ancho es

Esquema de la composicién de la cuenca del
estero Marga Marga. Fuente: Estudio del Modelo
Fisico de la Zona Fluvial del Estero Marga Marga.
Tesis facultad de Ingenieria Universidad de Chile.
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su secci6bn mas angosta. *

Desde un punto de vista geomorfolégico “Lacuencadel estero esta limitada
por una divisoria de aguas constituida por cerros de bajos al oeste y de
mediana altura al este; presenta un fondo de valle alargado y angosto que
en su tramo costero se ensancha formando una llanura aluvial triangular. EL
borde de la cuenca estd bien definido por una linea de cumbres continuas
y solamente representa un limite indeterminado en la poblaciéon Vergara,
en Vina del Mar, desde 6 Oriente con 7 Norte hasta su desembocadura por
el lado norte donde la superficie plana, que ha sido muy modificada por la
urbanizacion, dificulta establecer un limite efectivo de la cuenca en esa parte
de la ciudad.”? Los terrenos en donde se construy6 la Poblacién Vergara
constituian antiguamente las zonas comdnmente llamadas “los arenales”,
estas representaban una zona de desborde natural del estero.

Asimismo, al estudiar el transcurso de los cauces fluviales que componen
la cuenca del Marga Marga nos damos cuenta de la capacidad integradora
a una escala Regional, vinculando en una continuidad de bordes como
eventuales espacios publicos de comunas como Penablanca, Villa Alemana,
Quilpuéy Vina del Mar.

El comportamiento hidrografico de la cuenca es muchas veces un resultante
entre las caracteristicas geomorfoldgicas del entorno y las caracteristicas
climaticas. Es asicomo el clima del contexto de intervencién se identifica con
la vertiente occidental de la Cordillera de la Costa en la V Region, definido
como semiarido templado con estacion seca prolongada con grandes
diferencias de precipitaciones interanuales, igualmente se caracteriza como
un clima templado calido con lluvias anuales llegando a los 400mm caidos
al afo.

1 Ministerio de Planificacién y Cooperacién. Cuencas Hidrograficas en Chile: Diagnéstico y Pro-
yectos. Santiago, Chile. 1998. Pagina 43.

2 FIGEROA PALACIOS, E & PORTAL MONTENEGRO. Geomorfologia de los Riesgos Naturales en la
Cuenca del estero Marga Marga, Vifia del Mar. En Revista Geografica de Valparaiso N°28. Valpa-
raiso. Chile 1997. Pagina 77.
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IMAGEN SATELITAL DEL SISTEMA DE AFLUENTES QUE CONFORMAN LA
CUENCA DEL ESTERO MARGA MARGA.
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PerloNdo de retorno 5 10 ’5 50 100
en afios
Caudal m3/s 475 538 663 754 847

Tabla de periodos de retorno y sus caudales
asociados. Fuente: elaboracién propia.

Grafico de evolucion del nivel del lecho y los
bordes de la caja del estero 3000 metros aguas
arriba en sentido longitudinal.

En rojo las alturas del borde sur.
En amarillo las alturas del borde norte.
En naranjo las alturas del lecho.

Fuente: elaboracion propia a partir de informa-
cién en: Estudio del Modelo Fisico de la Zona
Fluvial del Estero Marga Marga. Tesis facultad de
Ingenieria Universidad de Chile.

Por otro lado mas del 80% de las precipitaciones se concentran entre los
meses de mayo y agosto, siendo junio el mes que presenta la mayor cantidad
de lluvias, esto condiciona los meses en que la cuenca presenta mayores
niveles de drenaje. Asimismo, la acumulacién de precipitaciones nieves en
la parte alta de la cuenca es otro factor importante en el comportamiento
hidrografico del estero.

Dejando los aspectos generales de la constitucion geografica, hidrografica
y climatolégica de la cuenca del estero Marga Marga definidos, es necesario
ahondar en las caracteristicas especificas del comportamiento hidrogréafico
frente a las crecidas del cauce. Para ello se desarrollé un estudio del modelo
fisico (expresion de la ingenieria hidraulica) con el asesoramiento de la
profesora de la Escuela de Ingenieria y Ciencias de la Universidad de Chile,
sra. Ximena Vargas Mesa. El modelo se realiz6 mediante el programa de
simulacion de cuencas hidrograficas HEC RAS. Los objetivos de este estudio
son comprender en detalle el comportamiento del eje hidraulico de frente
a las crecidas para entender como el parque y la intervencién del lecho es
capaz deresponder, desde el disefio, a la condicionante natural de la crecida.

La elaboracién del modelo se construye a partir de los datos recogidos de
los perfiles transversales y longitudinales del lecho del estero. Luego con
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Perfil de crecida para un caudal de 10 m2/s.
Fuente: elaboracion propia.

Perfil de crecida para un caudal de 100 m2/s.

Fuente: elaboracion propia.

Perfil de crecida para un caudal de 250 m2/s.

Fuente: elaboracion propia.

Perfil de crecida para un caudal de 500 m2/s.

Fuente: elaboracién propia.
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los datos de los caudales maximos para los periodos de retorno a diferentes
anos, es posible obtener la simulacién del comportamiento del eje hidraulico
para diferentes situaciones de inundabilidad. Esto permite obtener una
visualizacion grafica de la altura de las aguas en cualquier corte transversal
del lecho, una informacién indispensable para la elaboracién del proyecto.
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01. Modelo para un caudal de

2 m3/s

02. Modelo para un caudal de

20 m3/s

03. Modelo para un caudal de

40 m3/s

04. Modelo para un caudal de

60 m3/s

05. Modelo para un caudal de

70 m3/s

4Lb

Fuente: elaboracién propia.

06. Modelo para un caudal de

80 m3/s

07. Modelo para un caudal de

150 m3/s

08. Modelo para un caudal de

250 m3/s

09. Modelo para un caudal de

700 m3/s

10. Modelo para un caudal de

800 m3/s

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

Fuente: elaboracién propia.
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“Pero estos rios sufren aveces una metamorfosis.
Hay algunos inviernos que traen unos dias de
diluvio. El cauce entonces, multiplicado por la
correntadas de un centenar de quebradas, irrum-
pe incontenible como una marea mitolégica. La
barra desaparece cuando el nivel de las aguas

la sobrepasa y la corriente se estrella contra el
océano embravecido por el temporal, aplastan-
do las olas bajas y coronandolas con una cresta
barrosay siniestra”

PECCHENINO, Renzo (Lukas): "Apuntes Vifiama-
rinos”, Ed. Ograma S.A, Santiago de Chile, 1996
(32 Ed).

Vista del estero Marga Marga desbordado desde
el Puente Mercado. Fuente: El Mercurio de
Valparaiso, 04-07-1984
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Si bien estos analisis son fundamentales para el proceso de disefo, la
condicionante frente al riesgo de desbordes e inundaciones escapa a las
herramientas que el proyecto puede proponer en este ambito. En este
sentido lacomprensionde la cuencaenunavisionintegrar, es decir, entender
que una intervencion en la parte alta de ella influye el comportamiento
hidraulico en la parte baja, es imprescindible.

En esta linea definimos los riesgos naturales como un “suceso natural o
inducido por el hombre que causa un fluctuacidon extrema en la forma de
operar de los proceso naturales, suficiente para constituir una amenaza
para la vida y las propiedades”* . En ese sentido el propio emplazamiento
de la Poblacion Vergara significa una alteracion al comportamiento de
desborde natural del estero. La construccién de las ciudades sin una
estrategia territorial integradora es un factor de responsabilidad directa
en la susceptibilidad de ellas frente riesgos naturales. Sumado a ésto un
factor que contribuye al riesgo de desbordes es la deficiencia del calculo

1 FIGEROA PALACIOS, E & PORTAL MONTENEGRO. Geomorfologia de los Riesgos Naturales en la
Cuenca del estero Marga Marga, Viiia del Mar. En Revista Geografica de Valparaiso N°28. Valpa-
raiso. Chile 1997. Pagina 95.

Formacién de humedales en el sector del El Salto.

Fuente: elaboracion propia.

Situacion antes y después de las obras para la
construccién de la autopista Troncal Sur.
Fuente: El Mercurio de Valparaiso.

de algunos puentes (como el puente Cancha) en relacién a las crecidas,
actuando muchas veces como una represa que mueve las aguas hacia sus
costados.

Frente a este escenario el proyecto se plantea a contribuir a la mitigacion del
riesgo de crecidas a través de diferentes intervenciones desde los recursos
de la arquitectura y el urbanismo.

2.3.2. ELHUMEDAL COMO OPORTUNIDAD DE VALORIZACION.

En el capitulo introductorio determinabamos que la estrategia de proyecto
seria la valorizacion del estero a través del sistema de humedales costeros.
En este sentido el proyecto puede ser entendido a través de la siguiente
comparacion; si en el caso del proyecto Margamar y de los otros proyectos
que han propuesto una revitalizacién del estero, el factor de revitalizacion
eslainundabilidad permanente, en el caso del proyecto de parque propuesto
aqui, es la revitalizacion del borde del estero a través de la remediacion del
humedal costero presente en la desembocadura de la cuenca.

El origen de esta idea no la encontramos en un referente extranjero como
el caso del rio Don, sino que como parte del proceso de investigacion
desarrollado para el proyecto. Es asi como nos encontramos con un
fendmeno que ocurrié cuando se desarrollaban las obras de la autopista
Troncal Sur sobre el Marga Marga. Durante la construccién el humedal fue
drenado y secado para el paso de las maquinas, sin embargo, cuando la
obra fue completada el humedal volvi6 a apropiarse de los terrenos antes
arrasado. Ladestruccion del humedal fue foco de fuertes criticas por parte de
organizaciones que veian en el Marga Marga un potencial como patrimonio
natural, pero la controversia no pasé de las paginas de los periédicos.

Si se define esta estrategia de intervencion, hacer una breve investigacion
de la composicion natural de este sistema de humedales costeros en el caso
especifico del estero Marga Marga es fundamental para la propuesta de
parque, sobre todo al adentrarse a una etapa de disefo paisajistico en donde
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Vista aerea de la formacién de humedales. Sector
El Salto. Fuente: elaboracién propia.

Formacién de humedales frente al Jardin Botani-
co de Vina del Mar. Fuente: elaboracién propia.

Estanque de aguas y formacion de humedales en
el sector de Las Cucharas. Fuente: elaboracion

propia.
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los criterios de localizacion de vegetacion en el parque son fundamentales.

Es asi como para la caracterizacién de las especies vegetales la organizamos
en dos tipos; en primer lugar las especies de plantas que construyen el
humedal, compuesto principalmente por especies submarinas, flotantes
y arbustivas, y en segundo lugar por la caracterizacion vegetacional del
bosque escleréfilo en las partes mas secas de la cuenca.

Para la caracterizacion de la vegetacion que componen el humedal en el
estero Marga Marga se contact6 a la direccion del Jardin Botanico de Vina
del Mar. Ellos a través de un censo de especies vegetales llegaron a catalogar
cerca de 40 plantas, algas y arbustos. Entre ellas las de mayor presencia en
el estero son el “helechito de agua”, la "redondita de agua”y el “duraznillo
de agua flotante”.

En la caracterizacién del bosque escleréfilo de la zona central nos basamos
en las cartografias del "Proyecto de Sistematizacién de Informacién Para el
Diagnéstico del Estado Actual del Bosque Esclerofilo en Chile” del Ministerio
de Agricultura. En el documento se muestran zonas de bosque asociados a la

Zonificacion del Bosque Escleréfilo en la Quinta
Region. Fuente: Proyecto de Sistematizacion
de Informacién Para el Diagnéstico del Estado
Actual del Bosque Escleroéfilo en Chile.

Sistema de remediacién de aguas mediante lecho

de plantas macrofitas vertical.

Fuente: Waterscapes: el tratamiento de aguas
residuales mediante sistemas vegetales.

Lecho de
macrofitas
vertical

Vertical
bed of
macrophytes

Aguas sucias
Raw water

parte alta de la cuenca del Marga Marga y al Parque Sausalito, apareciendo
especies tipicas del bosque escleréfilo en la Zona Central como el peumo, el
boldo o la palma chilena particularmente en la quinta region costera.

El proyecto pretende integrar la remediacion de un medio natural como el
descrito hasta este momento, con una intervencion de parque lineal urbano,
lo que conlleva una serie de acciones sobre la cuenca del estero en el tramo
de intervencion.

Una de las primeras medidas es la descanalizacién del estero en el tramo de
intervencion. Esto permitira el disefo de plazas y paseos altos (asociados a
una condicién mas urbana) y bajos (asociados a un entorno mas natural) que
respondan al programa especifico del parque.

Por otro lado se pretende hacer uso de las facultades remediadoras de las
especies gramineas del estero, para el saneamiento de las aguas. En este
sentido es necesaria la retencidn de las aguas y su posterior circulacion, por
lo que se proyectaran presas de retencidn que al mismo tiempo significaran
unaformade mitigaciénalriesgo deinundaciones. Asimismo la organizacion
y definicién de vegetacion a lo largo del proyecto de parque significard otra
forma de mitigacion al riesgo de inundaciones, al contribuir a disminuir la
velocidad del caudal.

Para finalizar, asi como se le otorga importancia al analisis de la vegetacion
presente y su aplicacién en la proyeccion del parque, es necesario comentar
sobre los valores en cuanto a especies animales en el estero. Si bien no
contempla una variable fundamental en la propuesta de parque, si es
posible proponer que en etapas sucesivas a la materializacion del proyecto
se puedan concebir espacios de nidificacion para la integracién de especies
animales como mamiferos en el caso del coipo, o aves que usualmente
ocupan los ecosistemas de humedales costeros como estaciones en sus
rutas migratorias.
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CATALOGO DE ESPECIES VEGETALES COMO COMPONENTES DEL

HUMEDAL COSTERO DE LA CUENCA DEL MARGA MARGA.

Apium Nodiflorum
Familia Apiaceas

Azolla Filiculoide
Familia Azollaceae
Helechito de Agua

Baccharis Salicifolia
Familia Asteraceae
Chilca

Chamaemelum Mixtum
Familia Asteraceae
Gamarza

Chenopodium Album
Familia Amaranthaceae
Armuelle

Cotula Coronopifolia
Familia Asteraceae
Cotula

Cucurbita Ficifolia
Familia Cucurbitaceae
Alcayota

Datura Stramonium
Familia Solanaceae

Echinochloa
Familia Poaceae
Hualcacho

Elodea Potamogeton
Familia Hydrocharitaceae
Luchecillo
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Galega Officinalis
Familia Fabaceae
Galega

Hirschfeldia Incana
Familia Brassicaceae
Falso Yuyo

Hydrocotyle Ranunculoides

Familia Apiaceae
Redondita de agua

Lactuca Serriola
Familia Asteraceae
Nilhue

Lemna Gibba
Familia Araceae
Lenteja de agua

Limnobium Laevigatum
Familia Hydrocharitaceae
Hierba guatona

Ludwigia Peploides
Familia Onagraceae
Duraznillo de agua

Medicago Sativa
Familia Fabaceae
Alfalfa

Mentha Piperita
Familia Lamiaceae
Menta

Nasturtium Officinale
Familia Brassicaceae
Berro de agua

Otholobium Glandulosum
Familia Fabaceae
Culén

Paspalum Sp
Familia Poaceae

Polygonum Persicaria
Familia Polygonaceae
Persicaria

Portulaca Oleracea
Familia Portulacaceae
Verdolaga

Ranunculus Arvensis
Familia Ranunculaceae
Botdn de oro

Raphanus
Familia Brassicaceae
Rabano

Ricinus Communis
Familia Euphorbiaceae
Ricino

Rumex Crispus
Familia Polygonaceae
Lengua de vaca

Rumex Obtusifolium
Familia Polygonaceae
Romice

Salix Caprea
Familia Salicaceae
Sauce cabruno

Salix Babylonica
Familia Salicaceae
Sauce llorén

Solanum
Familia Solanaceae

Tanacetum Parthenium
Familia Asteraceae
Altamisa

Thelypteris Argentina
Familia Thelypteridaceae
Helecho

Typha Dominguensis
Familia Typhaceae
Totora

Veronica Anagallis Aquatica
Familia Scrophularia-
ceae Plantaginaceae

Xanthium Cavanillesii
Familia Asteraceae
Clonqui

Fuente: elaboracion propia a partir de la informa-
cion de especies vegetales del estero Marga Marga
realizada por el Jardin Botanico de Vifa del Mar.

51



52

3.0. DESARROLLO DEL PROYECTO.

La organizacion de este capitulo se estructura a través de ciertos elementos
basicos para entender la propuesta de partido general.

En primer lugar, el detalle del estudio urbano de las zonas mas afectadas por
las caracteristicas de deterioro del estero Marga Marga pretende determinar
las intervenciones especificas efectuadas en la revitalizacién a través del
Parque Fluvial. Escapando del area determinada como objeto de estudio,
hay otras condicionantes urbanas a gran escala que determinan acciones
precisas en el proyecto, como una respuesta de menor escala.

Posteriormente se expondrd el proceso de diseno del proyecto. Desde
las primeras cartografias de analisis se pretende reflejar la maduracion
de la idea de intervencion, pasando por aspectos muy generales, como
las conceptualizaciones iniciales de propuesta, hasta llegar a un nivel
de detalle que permite acercarnos al objetivo de trabajar un proyecto de
caracteristicas urbanas muy potentes en un nivel arquitecténico paisajista
también detallado, superando una tendencia de disefio frente a este tipo de
propuestas como masterplan — zonificaciones.

Finalmente se tratarda de dar una respuesta a las condicionantes de
gestion que motivan el proyecto desde un punto de vista mas cercano
a la institucionalidad. En esta linea nos referiremos a los argumentos
evidenciados por parte de los actores de participacidon directa en la
realizacion de un proyecto de esta envergadura. Es asi como se pretende
generar un entendimiento general de los agentes activos que determinan la
gestion de la propuesta.

De esta forma daremos cuenta que el proceso de disefio no responde a una
conducta de razonamiento lineal en el tiempo, sino que se complementa con
la interiorizacion de todos los campos de estudio de los que se compone. Asi
los estudios técnicos hidraulicos — naturales, la base teoérica, la propuesta
arquitecténica o el estudio urbano, arman una red de informacién que de
manera no lineal dan forma al proyecto.

La comuna de Vina del Mar en el contexto regio-
nal. Fuente: elaboracién propia.

Delimitacion del area de intrevencion. Fuente:
elaboracion propia.

Quinta Vergara

Pugngs

3.1 ANALISIS Y CRITERIOS DE INTERVENCION
URBANA.

Un analisis urbano riguroso asoma como un punto de desarrollo
imprescindible para la propuesta de parque. A través de este analisis se
pretende generar una base argumental para las intervenciones realizadas
como parte del disefio del parque. De esta forma se pretende generar un
sentido de arraigo entre el parque y la ciudad, como un articulador de
los elementos naturales presentes en el lecho del estero y los elementos
culturales del borde.

Para ello lo primero es fijar un contexto de accion especifico, que a pesar
de que ya hemos adelantado los criterios de seleccién de esa zona de
intervencién del estero y su borde, en este apartado como parte de un
analisis urbano es necesario reiterar y clarificar para que el resto de los
contenidos adquieran coherencia.

El principal criterio de seleccién del tramo de andlisis es priorizar la
intervencién en el sector de mayor deterioro y postergacion. Asimismo,
veremos que el analisis urbano se confirma a través de datos empiricos la
situacion de desgaste de esta zona. Por otro lado, la presencia de ocupacion
del lecho en diferentes formas ayudan a complementar el programa de
parque desarrollado posteriormente.

Finalmente la definicion del area de estudio se define por una extensién que
permita dar cuenta del estado urbano actual del esteroy consecuentemente,
entregar una base empirica de anadlisis para proponer una solucioén a su
estando general de deterioro. Esta area se establece por el norte con el
primer frente predial de Avenida 2 Norte, por el sur con el primer frente

Parque Sauzalito

Qu:‘izm

Sporting Club

Sector Miraflores
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S . bordes desde el puente Libertad hacia la desembocadura. Agrupando al
Definicién del area

i mismo tiempo gran cantidad de nuevos edificios en altura a lo largo del
de analisis.

eje Libertad. Igualmente, es posible constatar la generacién de nuevos
edificios en altura como parte del crecimiento inmobiliario. Esta conducta

es particularmente sensible en la zona de la Poblacién Vergara en donde
|:| Area de analisis

Sector de
Intervencion

el caracter urbano patrimonial de Ciudad Jardin se ve amenazado por la

irrupcién del desarrollo inmobiliario.

Los niveles de deterioro se identifican sobre todo en los sectores de vivienda
vecinos al centro fundacional, contrastando con la calidad de vivienda
y equipamiento del sector de la Poblacién Vergara. Esta observacién se
condice con el comportamiento urbano del éxodo de los nodos de servicios

e Deterioro de construcciones. hacia nuevos sub centros urbanos, gatillando el nivel de deterioro del centro
A | Fuente: elaboracion propia. fundacional.
B o
predial de Avenida Arlegui, el Puente Casino y el Puente Cancha por el . Medio
poniente y oriente respectivamente.
Bajo :
3.1.1. DEFINICION DEL AREA DE ANALISIS, AREA DE INFLUENCIA Y ‘

o . e AREA DE IMPACTO. AN 4 : &
Delimitacion de las areas de andlisis, impacto e ' | 250
influencia. Abajo; centros de actividades en rela- ! ll : ‘_—_-‘l—,_-
cion al estero. Fuente: elaboracién propia. Como consecuencia de la extensién del tramo urbano del estero en N = '

aproximadamente 2,1 km de longitud, definidos por el area de analisis, el > -

nivel de impacto en la ciudad se condice con la propia capacidad integradora

del estero. Para la definicion del area de influencia y el area de impacto se
define en base a criterios de movilidad peatonal.

El drea de impacto como un primer nivel de movilidad realizable a través de

‘\ : tramos peatonales 3 cuadras siguiendo el limite norte del &rea de estudio, y v

conteniendo la totalidad del centro fundacional por el sur. Alturas de edificacion.

Fuente: elaboracion propia.
Area de influencia

D Area de Impacto

I:l Area de anaisis

El &rea de influencia se define en una zona de intervencion general de Vifa
del Mar, conteniendo los centros mas importantes de la ciudad; el centro . 16 /20 Pisos
fundacionaly la Poblacion Vergara, hacia el sury norte respectivamente. Por
otro lado, el borde costero y el sector del Salto, se establecen como limites
poniente y oriente respectivamente.

Poblacion Vergara 3.1.2. ESTRUCTURA FISICA

: : Para el analisis fisico del sector se ha determinado una parcializacién en

s 3 aspectos fundamentales; alturas de edificacién, niveles de deterioro

O Ern i aanal 2k de edificaciones y usos del suelo. La sintesis entre estos tres parametros
permitiran generar las cartografias de resistencia al cambio y areas
homogéneas, definiendo zonas de mayor factibilidad de intervencién para

generar un arraigo espacial del proyecto con su contexto inmediato.

En el caso de las alturas de edificacién se evidencia un aumento por ambos
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Residencial

. Comercial

. Residencial mixto
. Servicios

. Educacional

. E. General

A. Ve rdg

Alturas de edificacion.
Fuente: elaboracion propia.

Tipo de vias. Fuente: elaboracién propia.

. Intercomunales
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En cuanto a los usos de suelo priman los de tipos residenciales, comerciales
y residenciales mixtos. Mientras que los usos de servicios se observan en
gran parte de la Poblacion Vergara.

3.1.3. VIALIDAD Y TRANSPORTE

El andlisis vial y de transporte se compone de tres categorias; identificacion
de Tiposy Jerarquias de Vias, Tipo de Transporte, y las mayores Intensidades
de flujos automovilisticos, siempre considerando las calles que intervienen
en el area de estudios definidas.

La categorizacion de los tipos de vias se elabora a través de vias
intercomunales, comunales y directas. En el primer caso, Av. La Marina
aparece como una de las de mayor importancia, junto con el par vial Alvarez
Viana y Uno Norte. Las comunales se definen por su comunicacién en

relacion a los puentes, permitiendo traspasar el umbral comunicacional que

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

representa el estero. Mientras que las Directas son el conjunto de vias que
comunican al &rea de analisis con un sector especifico de la ciudad.

Por su parte el analisis de Tipos de Transportes se elabora a partir de
la interaccién de 2 formas de trasporte publico; el MERVAL y el Plan de
Transporte Metropolitano de Valparaiso.

El primero consiste en un sistema de metro tren que une Valparaiso con
el interior de la V Regién en Limache. El tramo que recorre el centro de
Valparaiso se articula a través de 3 estaciones, Miramar (1), Vina del Mar (2)

y Hospital (3) siendo las dos ultimas las que ofrecen mayor conectividad
Recorrido de buses urbanos y del MERVAL.
Fuente: elaboracion propia.

intercomunal con el proyecto al situarse dentro del area de impacto.

Abajo; velocidades promedio de vias. En cuanto al flujo de autobuses, se evidencia a través de la observacién de

Fuente: memoria del proyecto Margamar. los recorridos de las lineas 400, 200 y 600. La comunicacién norte-sur de la

w1 [ 00 —@- MERVAL _ e ‘
Wcos Ml a2 S o \ e e
B oo o ' ' s S
B e P 200 I T
B oo |

Il 3000 venvnr

. 2500 veh/hr
. 2000 veh/hr
. 1500 veh/hr

500 veh/hr
. Pnto de Control.
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Vista hacia la Poblacion Vergara y el proceso
de expansion inmobiliaria. Fuente: elaboracion
propia.

En rojo se muestran zonas de nueva inversion
inmobiliaria. En azul zonas de valor del m2 en 6
UF. Fuente: memoria del proyecto Margamar.

ciudad es un problema fundamental, y algunos sectores especificos como
la calle y el puente Quillota soportan gran parte del recorrido de los buses.

Por otro lado las intensidades de vias de definieron a partir de la cantidad
de vehiculos contabilizados por hora. Av La Marina, resalta como la de mayor
saturacion, seguidas por vias como Libertad, Uno Norte o Alvarez.

La sintesis de los tres aspectos anteriores nos entrega un mapeo concreto
de los puntos de mayor saturacion, previendo puntos mas sensibles a la hora
de la propuesta. En relacion a estos puntos de sensibilidad esta también la
proyeccién de nuevos puentes sobre el estero, como observaremos en el
plan regulador. Esto también definird acciones especificas en el proyecto,
como laintegracion de estas propuestas viales por parte de la Municipalidad.

3.1.4. MERCADO INMOBILIARIO

Durante los Gltimos afos es posible evidenciar en Vina del Mar, asi como en
gran parte de las comunas con altos indices de calidad de vida, un aumento

explosivo de la oferta inmobiliaria en altura.

Zonificacion del plan regulador comunal.

Fuente: elaboracion propia.

V9 / Seccional Cerro Castillo

. RE / Zona de Restriccion

. Zonas especiales

. Av/ Areas verdes

. S2 / Seccional Av Marina

. E2 / Poblacidn Vergara
E1/ Centro Fundacional

. V6 a / Interior Poblacion Vergara

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

En este sentido es posible identificar sectores mas representativos que
otros como el caso de los terrenos de la ex refineria de Azucar CRAV, una de
las primeras industrias de la ciudad. El pano fue subdividido y durante los
Gltimos afnos ha estado presentando un estado de desarrollo inmobiliario
como residencia en altura importante, generando un impacto en la cantidad
de residentes del sector. Aunque este paifo no tiene contacto directo con el
areadedesarrollodel proyecto, llegaacomplementar unazona caracterizada
por ocupaciones residenciales, lo que complementa la zonificacion del
programa de la propuesta.

Porotro lado, muchos sectores de la ciudad presentan un analisis parecido al
anterior, donde los terrenos mas blandos son reemplazados por la vivienda
en altura, como el caso de la Poblacién Vergara y el eje Libertad, en donde
como deciamos anteriormente el impacto por su identidad de “ciudad
jardin” es mds sensible.

3.1.5. MARCO JURIDICO NORMATIVO

En el plano Juridico normativo, el principal instrumento de analisis es el
plan regulador comunal de Vifa del Mar. Dentro de este plan son cinco las
zonas que intervienen directamente en el borde del estero y tres las que
intervienen indirectamente.

El seccional de Av. La Marina es una declaracion de voluntad por parte del
municipio de hacerse cargo del problema del borde del estero. Este es un
punto sensible para la revitalizacién del estero Marga Marga, ya que en la
actualidad la calle del borde sur del estero esta interrumpida por una serie
de construcciones que literalmente dan la espalda al estero. El proyecto se
ampara en el seccional para reabrir Av. La Marina y recomponer el borde sur
del cauce.

Asimismo, lossectoresE1yE2 correspondientesalaregulacionparaelCentro
Fundacional y la Poblacion Vergara respectivamente, son delimitaciones de
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Franja de expropiacion delimitada por el Sec-
cional Avenida la Marina. Fuente: Ordenanza de
la “Reformulacion al plan regulador de Viia del
Mar”.
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gran influencia para la conformacién del borde del Estero.

Entre los usos de suelo para la primera se encuentran el habitacional, como
vivienda y hoteleria. En uso para equipamientos se contemplan comercio,
cultura, deporte, educacion, esparcimiento, salud y servicio. En cuanto
a infraestructura y espacio publico, contempla estaciones ferroviarias
subterraneas, estacionamientos subterraneos y parques respectivamente.
En cuanto a las alturas, para construcciones continuas se indica un maximo
de 10,5 metros mientras que para las asiladas esta condicionado por las
rasantes.

La segunda permite el uso residencial en forma de viviendas y hotelerias.
Ocupaciones de cultura, deporte, esparcimiento, salud y servicios. En cuanto
a actividades productivas permite el uso de talleres. Areas verdes como
parques, plazasy jardines. Los predios tiene un minimo de 500 m2, siendo la
altura maxima para la edificacién continua 10,5 metros.

Por otro lado la totalidad de la cuenca del estero esta sujeta a restricciéon
de edificaciones por lo que un proyecto de revitalizacion de borde
necesariamente contemplaria una modificacién al plan regulador.

Ademas de la normativa regular, encontramos en el plan regulador
propuestas de manera general por parte de la municipalidad que ayudan a
entender las razones de la intervencion desde un punto de vista normativo.
En este sentido aparece dos declaraciones acerca de la intervencién del
estero Marga-Marga, la primera; el "Programa de Recuperacion del Estero
de Vina del Mar” y el segundo; el "Control de Comportamiento de la Cuenca
Hidrolégica del Estero de Vina del Mar”.

EL programa de recuperacion del Estero de Viiia del Mar (como se nombra
oficialmente en los antecedentes de la ordenanza) “permite la generacion
de un espacio con espesor que amplia el sector borde mar hacia el interior
del plan de la comuna, a través de una serie de obras que lo integraran
gradualmente.”* El proyecto contaba, hasta la modificacion de la ordenanza
en el ano 2002, con dos estudios por parte del Ministerio de Obras Pablicas,
que definian como viables proyectos de mejoramiento en la desembocadura
tales como una Marina Deportiva, un Estero de Mar y un puente entre
Avenida Marina y Avenida Los Héroes, ademas de incorporar un “Plan de
Mejoramiento Urbano Estero Viina del Mar”.

El proyecto de Marina Deportiva se plantea en la ordenanza como una
integracion de la desembocadura hacia la trama urbana, y la generacién de
playas artificiales como nuevos para el sector. El Estero de Mar, se refiere
a la integracion del dltimo tramo anterior a la desembocadura del estero,
desde el puente Ecuador hacia aguas abajo, haciéndolo navegable para
embarcaciones menores. El puente entre Avenida Marina y Avenida Los

1 Ordenanza de la "Reformulacién del Plan Regulador de Vifia del Mar” que reemplaza al Plan
Regulador Comunal de Viiia del Mar aprobado mediante Decreto Supremo N° 329/80 MINVU.
Pagina 17

Tabla de programacion de obras en el estero
Marga Marga propuestas por el plan regulador.
Fuente: Ordenanza de la "Reformulacién al plan
regulador de Vina del Mar"”.
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Héroes, elaborado por privados, pretende la continuidad peatonal por la
costanera.

En cuanto al Mejoramiento Urbano Estero Marga-Marga se plantea como
una necesidad “para retrotraer la situacion de abandono y deterioro
funcional, ambiental y paisajistico de este importante elemento urbano.”?
Para ello recurre a tres subpropuestas como parte del plan; una Explanada
de Equipamiento Publico, Avenida Uno Sur (Nueva Avenida Marina), y la
construccion de Puentes a lo largo del estero.

La explanada de equipamiento publico se proyecta como una consolidacion
de los usos esporadicos del lecho del estero como areas destinadas a
eventos, ferias, espectaculos, etc. para asentarlos de manera definitiva.
La Avenida Uno Sur se proyecta como continuacion de Avenida La Marina,
conjunto a su redisefo, integrando las dos riberas del estero. Y Finalmente el
proyecto contempla la construccién de tres nuevos puentes para mejorar la
conectividad norte sur de la comuna como mencionabamos anteriormente.

A modo de conclusion se puede entender que, en términos generales,
el problema de una falta de reconocimiento efectivo y declarado entre
la ciudad y la mayor parte del frente que comparte el estero con ella, es
abordado como materia principal en el desarrollo urbano contemporaneo
de la ciudad. Sin embargo, del estudio de las normativas y los proyectos
declarados por el plan regulador, entendiéndolos como un medio oficial que
constata sobre estas declaraciones de voluntad, se desprende que dichas
acciones muchas veces son segregada y disociadas del entendimiento del
estero como una totalidad que afecta particularmente a los sectores que
atraviesa en su curso.

2 Ibidem.
OBRAS PRIMER QUINQUENIO |SEGUNDO TERCER QUINQUENIO
(afio 1° a 5° Vigencia | QUINQUENIO (afio 11® a 15° Vigencia
PRC) (afio 6° a 10° Vigencia | PRC)
PRC)
B. OTRAS OBRAS
1. Programa de | Seguin Proyecto M.O.P. | Ejecucién proyecto
Recuperaciom Estero
Viiia del Mar
1.1,
Mejoramiento
Desembocadura Estero
Vifia del Mar
111 Proyecto . Andlisis de rentabilidad | Licitacion ¥
Marina Deportiva econdmica, Factibilidad | Financiamiento
técnica - ejecucion
1.1.2. Estero de Mar | Elaboracion proyecto Licitacion ¥
Financiamiento
ejecucion
1.1.3 Puente entre |Elaboracion proyecto Licitacion v | Ejecucion
Av. Marina y Av_ Los Financiamiento
Héroes
12 Mejoramiento
Urbano Estero Vifia del
Mar
121. Explanada de |Elaboracion Elaboracion  Proyecto, | Ejecucion
Equipamiento Plblico | Anteproyecto, Factibilidad técnica
Facfibilidad técnica
2. Control | Segin Proyecto M.O.P. |Segdln Proyecto M.O.P.
comportamiento de la
cuenca hidrografica
del Estero de Viiia del
Mar
2.1. Embalse | Segin Proyecto M.O.P. |Segin Proyecto M.O.P.
Regulador
2.2 Canal Fusible Segin Proyecto M.OP. |Segln Proyecto M.OP.
23, Tratamiento | Segin Proyecto M.O.P. | Segln Proyecto M.O.P.
Canal existente
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En rojo: demarcacién de los elementos importan-
tes del paisaje urbano. En verde: grandes areas
verdes del plan regulador. Fuente: elaboracién
propia.

Coliformes fecales. Fuente: elaboracién propia a
partir de informacién en memoria del proyecto
Margamar.

. Alta Presencia
. Baja o Nula Presencia

3.1.6. PAISAJEY MEDIO AMBIENTE

Pese a que dentro del capitulo de contextualizacién ya hemos hablado en
profundidad sobre los valores paisajisticos y medioambientales del estero,
durante este apartado el enfoque de anélisis serd en obtener un informe
especifico sobre las condiciones de salubridad y contaminacion del lecho
del estero.

En primer lugar se realiza un analisis de calidad de las aguas. Los datos
cartografiados son obtenidos desde el programa de monitoreo de
pardmetros fisico-biolégico del estero de Vifia del Mar, del Servicio del
Ambiente de la Municipalidad, y contemplan la medicién de Coliformes
Fecales, Temperatura del Agua y Niveles de Oxigeno Disuelto.

Actualmente no hay canales de aguas servidas que desemboquen en el
estero, sin embargo, en el tramo entre los puentes Mercado y Cancha, se
evidencia un aumento de los niveles de Bacterias Fecales producto de la
descarga en otros sectores de la cuenca de aguas servidas de asentamientos
ilegales.

La baja disolucion de oxigeno en algunos sectores da cuenta del
empeoramiento de la calidad de las aguas y se asocia a la carga de materia

organica en el tramo urbano.

Por otro lado se efectda un analisis de Niveles de Ruido y Acumulacién de
Basura.

Los niveles de ruido son mayoritariamente producido por el flujo vehicular
y se concentran como niveles altos de saturacién en los sectores mas

orientales por Av. Uno Norte.

La acumulacién de basura también se ve incrementada a medida que se
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. Puntos de Basurales y Escombreras

Contaminacién del estero en el sector de la feria
libre. Fuente: elaboracion propia.
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acerca al sector evidenciado en deterioro. La feria y sus residuos también
aparecen como factor determinante en los puntos de acumulacién de basura.

Por otro lado, adquiere importancia al ser cartografiados las areas verdes
mas importantes de la comuna y ver las potencialidades del estero de
conformar un sistema comunal, o inclusive urbano de areas verdes con
diferentes caracteristicas. En este sentido el Parque Sausalito y el Sporting
Club aparecen como dos elementos del paisaje urbano con una cercania
importante al Parque Fluvial Estero Marga Marga, por lo que una integracion
desde los recursos de disefo del parque es muy sugerente.

3.1.7. MARCO PATRIMONIAL

Para la identificacién de elementos patrimoniales a considerar relevantes
para el caso de estudios se establecen tres metodologias. Primero el
reconocimiento de elementos de valor patrimonial protegidos tanto por la
Municipalidad como por el Concejo de Monumentos Nacionales, luego se
establece una categoria de elementos de valor patrimonial no considerados
por la legalidad vigente y finalmente en relacién a la valoracién del paisaje
urbano, se propone una categoria de espacios publicos de valor patrimonial.
Dentro de la primera categoria categoria se encuentran los siguientes
inmuebles, como patrimonio arquitecténico convencional de la ciudad.

Castillo Wulff. El palacio Presidencial. Castillo Brunet El Teatro Municipal
de Vina del Mar. Palacio Rioja. Palacio Carrasco.

El Palacio Riojay el Palacio Carrasco son dos inmuebles importantes insertos
en la Poblacion Vergara que a través de ejes importantes para la ciudad y su
historia urbana (como la calle Quillota), acompanados con plazas y parque
publicos contiguos a ellos. Es asi como el proyecto de parque también busca
generar un vinculo y articulacién con estos elementos.

Palacio Rioja en Avenida Quillota. Fuente: www.
flickr.com.

Imagen del proyecto original del Hotel O’higgins.
Se observa de forma sutil un reconocimiento al
borde del estero.. Fuente: elaboracién propia.

. Inmuebles Protegidos

Inmuebles Propuestos de Valor Patrimonial

Propuesta de Espacios
Publicos de Valor
Patrimonial

Dentro de la categoria de elementos de valor patrimonial no considerados
por la legalidad vigente, y que representa una importancia histérica tanto
para la ciudad como para la definicion del proyecto de parque estan los
siguientes elementos.

El Casino de Vina del Mar junto con sus plazas y parque aledanos. El Cap
Ducal. ELHotel Carrera. Conjunto de viviendas en calle Von Schroeders.

DeestaformaelHotelCarreraadquiereunaimportanciaespecialalserunode
los inmuebles es una relacién absolutamente directa con el emplazamiento
del proyecto. Esto sumado al caracter de ciudad recreativa turistica hacen
del hotel un objeto de desarrollo especial. Entre las acciones que se toman
con respecto al tratamiento urbano del hotel estan la reapertura de la calle
Avenida La Marina, que pasa por el deslinde norte del edificio.

Finalmente, y como una alternativa mucho menos recurrente se define una
propuesta de Espacios Publicos de Valor Patrimonial, identificados como
Patrimonio Urbano consolidado o con cualidades potenciables. El Borde

costero, los jardines del Casino, el borde y lecho del Estero Marga Marga, el
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eje Libertad, la Quinta Vergara y la sucesion de plazas hacia la Plaza Vergara
y el Sporting Club se proponen como elementos destacables dentro de este
conjunto.

Frente a esto observamos que algunos de estos elementos, pertenecientes
a diferentes categorias anteriormente analizadas, generan una relacion
importante con el estero y especificamente con el proyecto de parque,
una articulacion por parte del proyecto para con estos elementos de valor
patrimonial se define como un objetivo dentro de las capacidades de
integracion del proyecto.

3.1.8. RESISTENCIA AL CAMBIO Y AREAS HOMOGENEAS

Finalmente es posible concluir en una determinacion de areas homogéneas
y la zonificacion de sectores con alta o baja resistencia al cambio. Ambas
cartografias aparecen como una sintesis de los analisis anteriores pero con
diferenciaciones importantes entre cada una.

Las areas homogéneas son el resultado de la sintesis entre los tipos de
usos, morfologia y proyecciones de los elementos reguladores (seccionales
y planes reguladores). Dando como resultado seis dreas homogéneas a lo
largo del tramo de estudios. Estos datos nos constatan una aproximacion
que antes ya previsualizabamos como las cualidades urbanas del centro
fundacional o la Poblacién Vergara. La diferencia entre los caracteres
urbanos de la Poblacién Vergara desde el eje Libertad hacia el borde costero
en contraste con la misma poblacion desde el eje hacia el Sporting Club que
aln conserva parte del caracter urbano de Ciudad Jardin.

Lo mismo ocurre con las diferencia evidenciadas al lado sur del estero, en
el contraste entre el sector fundacional poniente, con el sector fundacional

) oriente, siendo este Ultimo mas importante para el proyecto al establecer
Areas homogéneas. Fuente: elaboracién propia.

. Centro Fundacional
. Poblacion Vergara Mixta

. Desembocadura

Centro Comercial
En Deterioro

Vivienda

Poblacion Vergara
Residencial.
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Niveles de susceptibilidad al cambio.
Fuente: elaboracion propia.

Imagen del sector de mayor deterioro y suscepti-
bilidad al cambio. Fuente: elaboracién propia.

un contacto directo y al mismo tiempo identificarse como un sector en
deterioro con mayor susceptibilidad al cambio.

Por su parte la Resistencia al Cambio es definida a través de la relacién de
los parametros del capitulo de estructura fisica, es decir; los usos, alturas y
el nivel de deterioro presente en el sector. Se establecen criterios claros con
las zonas mas susceptibles a realizar cambios enfocando en un proyecto de
revitalizacion de borde.
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3.2. DEFINICION DEL PARTIDO GENERAL.

Como ya hemos mencionado anteriormente, el proceso de diseio para este
proyecto dista mucho de ser una trayectoria lineal. Aunque se evidencié
un contexto de trabajo en cierta medida fluido al tener un objetivo de
intervencién claro como la revitalizacién de un borde de rio, las maneras
de aproximarse a esa intervencién fueron puliéndose y perfecciondndose
durante el desarrollo del proyecto.

Porotro lado al ser un proyecto que se sitia en el borde del campo disciplinar
del arquitecto, ampliando los rangos de accién convencionales asociados a
la disciplina, es una propuesta que constantemente se fue retroalimentando
de las investigaciones realizadas por los demas campos de estudio, como
el de la ingenieria hidraulica, la botanica o la geografia, lo que influyé de
manera transversal y constante en el proceso de propuesta.

Es asi como desde las primeras cartografias de analisis, como una inspeccién
de las caracteristicas del area de intervencién de manera ain muy intuitiva,
se empezaba a definir una estrategia de intervencion.

Esta estrategia de intervencion se planteé para que desde una propuesta
conceptual muy enfatica, categérica, e incluso transgresora en una fase
inicial,elproyectoamedidaquesedesarrollaraeneltiempofueseasumiendo
un caracter cada vez mas sutil, en la medida que este reconociera su borde
y los fenémenos ocurridos en su lecho. De esta forma el objetivo era que
desde una apuesta inicial irruptora, el proyecto fuera sensibilizdndose, sin
embargo, una vez finalizado fuese posible evidenciar un rastro de aquella
propuesta inicial.

3.2.1. PRIMERAS CARTOGRAFIAS.

Como una primera aproximacién al diseno se empez6 por desarrollar
una serie de cartografias que describieran en una planta general ciertos
fenédmenos observados en el lecho del estero. En una primera impresién se
pretendia que dichas cartografias eventualmente configuraran una trama
como resultado de la superposicion de los fenémenos cartografiados, y
dicha trama sirviera de base para el diseno.

Sin embargo, dichas cartografias superpuestas y la trama resultante no
fueron empleadas como una fase directa para la propuesta de disefo, sino
que como un método de reconocimiento de las variables que incidirian en
el disefo de parque.

Entre las cartografias iniciales que se ejecutaron encontramos una
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visualizacion de la presencia de agua, a través de la canalizacion en el
tramo urbano del lecho, las zonas de ocupacién y actividades en el lecho,
los caminos y senderos peatonales o de automdviles y la presencia de
vegetacion.

Si bien como pudo ser constatado posteriormente no todas las cartografias
tuvieron la misma importancia para el desarrollo del proyecto, las
cartografias de ocupacién del lecho y la presencia de vegetacion se
identifican retrospectivamente como aprontes importantes para la
definicion de la propuesta final.

En este sentido, como fue posible concluir posteriormente, la aparicion
de vegetacion por la ribera norte del lecho es producto de la canalizacion
del flujo de agua para posibilitar la ocupaciéon humana del mismo. Aunque
en este punto se preveia que significaria un anélisis importante para la
propuesta del paisajismo y vegetacion del parque aldn no se reconocia su
potencial como forma de remediacién del humedal del estero.

Por otro lado las cartografias de ocupacién significarian un apronte
fundamental a la eleccién del tramo de intervencidny el programa de parque
aintegrar en la propuesta. Principalmente se reconocieron tres actividades;
de estacionamientos (siendo la mayoritaria), de comercio (por la presencia
de la feria) y de recreacién (por la eventual aparicién en periodos estivales
de carpas de circos).

Asimismo se realizé una primera aproximacion a tratar de cartografiar el
comportamiento de crecidas del estero. Sin embargo, esta aproximacion
resulté mas en un grafico de los niveles del lecho del estero cada 50 cm,
desde la desembocadura hacia aguas arriba. Posteriormente como ya hemos
mencionado dicho estudio se logré cartografiar a través del programa HEC
RAS de modelamiento de cuencas hidrograficas.

Adicionalmente se generaron cartografias de extension de las redes viales
en relacion directa con el estero o la composiciéon de nodos para finalmente
concluir con una trama de superposicién que como hemos mencionado,
pretendia funcionar como una base para levantar el proyecto de manera
espacial.

Esenestafaseinicialdel proceso donde surgen las primerasideas delmanejo
de la cuenca en relacién a su naturaleza hidraulica y como alternativa a las
pretensiones del Marga Marga navegable, es decir con una inundabilidad
permanente. La idea del “parque inundable” aparece como una estrategia
de propuesta territorial urbana general, que responde a un sentido de
tratamiento relativamente natural del estero, posibilitando la articulacién
del comportamiento hidrogréafico natural, con la ocupacién de su borde y su
lecho mediante un programa urbano arquitecténico.

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA
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Plantas conceptuales de la primera propuesta
tentativa de intervencion. Muestra el sentido de
inundacion parcial de las plazas.

Fuente: elaboracion propia.
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3.2.2. PRIMER MODELO CONCEPTUAL

En este primer modelo se intenta plasmar espacialmente una idea de
intervencién categérica. Si bien la imagen del modelo asoma como una
propuesta agresiva al entenderla en su contexto, forma parte del proceso de
sensibilizacion de la propuesta.

Aunque la idea del parque inundable fuese sugerente para esta fase del
proceso, aun asi era necesario establecer la manera que adoptaria el parque
para responder tanto a las condicionantes del crecimiento del eje hidraulico
y el programa a proponer.

En este sentido surge la estrategia de generar diferentes plataformas en el
lecho del estero, las cuales estuvieran asociadas en grupos que respondieran
adiferentes niveles deinundabilidad. Asise definiria diferentes tratamientos
especificos para dichas plazas, integrando de manera arquitecturizada los
sentidos de ocupacion comerciales y recreativos.

De la misma forma, la disposicion de dichas plazas se plantea que responda
a las condicionantes urbanas del borde del lecho, articulando de manera
efectiva la revitalizacion del borde con las potencialidades de ocupacion

con el lecho del estero.

Se muestran plataformas como plazas que varian
en altura, asumiendo diferentes niveles de inun-
dabilidad, asi como un manejo de la canalizacién
del estero moviéndose de un borde a otro en la
definicion de estas plazas.

Fuente: elaboracién propia.

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

Modelo conceptual de intervencién del lecho.
Fuente: elaboracion propia.
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3.2.3. MODELO EXPERIMENTAL ; Se plantea la formacién de las plataformas como

plazas inundable bajo un recurso plastico de

pliegues. Fuente: elaboracién propia.

Junto con el modelo anterior, se confeccion6 de forma simultanea una
maqueta de caracter mas experimental. ElL propésito de esta accion
consistia en probar una intervencién del lecho de manera muy intuitiva que
proporcionara recursos de disefio en una escala que espacialmente asomara
como de mayor interés, al mismo tiempo de que se trataban de integrar las
propuestas generales desarrolladas en el modelo anterior.

De esta manera, en el modelo experimental se configuran dos plataformas
que responden a niveles de inundabilidad especifico, como una sucesion
de sectores inundables que parcializan el proyecto en la medida que el eje
hidraulico crece. Asimismo, se proyecta un estero canalizado que responde
a un estado de inundacion permanente.

Desde los bordes también surgen paseos tangenciales al borde, en una
situacion que no responde a estados de inundabilidad, es decir, como
sectores secos. Las volumetrias que se proyectan sobre estos recorridos
también intentan una aproximacién intuitiva hacia la definicion del eventual
equipamiento comercial o recreativo.

Por otro lado se implementa en el disefo la necesidad de generar nuevas
conexiones de forma transversal al eje del estero. En el modelo estos paseos
peatonales transversales actian también como una separacion entre las
plataformas — plazas de lecho inundables.

Finalmente este modelo responde en parte al objetivo de desarrollar un
proyecto de caracter urbano que responde, al mismo tiempo que se plantea

como una intervencion territorial a gran escala, a un desarrollo de niveles

mas precisos en una escala arquitectonica.

Vista superior del modelo experimental.
Fuente: elaboracion propia.

Fuente: elaboracién propia.
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Esquema articulacion entre el lecho de la canali-
zacion propuesta y el borde de la cuenca a través
de las plazas inundables.

Fuente: elaboracion propia.

La capa de vegetacién pretende integrar carac-
teristicas sensoriales del sector mas natural a las
plazas inundables. Fuente: elaboracion propia.

De la misma forma se pretende un sistema de
circulacion trasversal y longitudinal al sentido
del cauce. Fuente: elaboracién propia.
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3.2.4. MODELO TRATAMIENTO TECTONICO

Una de las estrategias del manejo del cauce del estero Marga Marga que se
implementé en este punto, consistié en regular el recorrido de agua por los
bordes pero de manera no continua. El flujo de agua cambiaria de borde en
la medida que su relacion con una instancia urbana particular lo demandara,
generando una conexién directa entre la ciudad y el parque a través de las
plazas.

En este punto la forma de trabajar las plataformas - plazas inundables
sugeria un tratamiento tecténico que se adecuara formalmente a la fluidez
del transcurso del agua a través del parque, pero que bajo el mismo recurso
formal permitiera la arquitecturacién del borde y la eventual aparicién de
equipamiento o mobiliario urbano.

De esta forma empiezan a aparecer otras caracteristicas importantes para
el proyecto como la definicién de diferentes pafios o capas vinculados a
una condicién frente al elemento agua. Asi es como se empiezan a definir
diferentes niveles de expresion en estos pafnos; desde aquellos en un
contacto directo conelaguay latierra hacia otros vinculados a una expresion
mas duray seca, hacia los bordes del parque.
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Fuente: elaboracién propia.

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

El modelo desarrolla las ideas sobre un manejo
en las texturas y elementos pertenecientes a
cada sector caracteristico, de elementos més

duros hacia elementos mas naturales.

Fuente: elaboracion propia.
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ESQUEMAS DE DESARROLLO HACIA LA PROPUESTA DEL PRIMER Fuente: elaboracion propia.
PARTIDO GENERAL

En el primer esquema se muestran los diferentes caracteres sensoriales

del proyecto. Desde un lecho humedo, disenado para un primer nivel de

inundacion, pasamos a las plataformas — plazas publicas con elementos s ‘%W////////WW////A\\
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En el segundo, se observan las plazas destinadas a un nivel de inundabilidad Fuente: elaboracion propia.
posterior asi como aquellas destinadas a un nivel de crecidas critico. De
la misma forma se intenta posicionar los equipamientos necesarios para
caracterizar las zonas del parque, como servicios, comercios o recreacion.
/
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Seccion G-G'.
Seccion D-D".

Secciones transversales de la propuesta. Fuente:
elaboracion propia.

Plantas generales de acuerdo a condiciones de
inundabilidad especificas. Fuente: elaboracion
propia.

10 m3/s

3.2.5. PRIMERA PROPUESTA DE PARTIDO GENERAL

Esta etapa de la propuesta se plantea como un mejoramiento de los
conceptos planteados en los modelos anteriores.

Es en esta instancia también en donde el estudio hidraulico mediante el
modelamiento de la cuenca hidrografica a través del software HEC RAS,
tuvo una aplicacién directa en el proyecto de arquitectura. Los diferentes
niveles en que crecia el eje hidraulico frente a caudales especificos pudieron
ser aplicados para mostrar una planta general de proyecto dindmica en el
tiempo, en la medida que mostraba su respuesta frente a las crecidas. AGn
con este tipo de evolucién en el proyecto se empezaban a evidenciar ciertas
falencias importantes.

Hacia este punto una de las criticas mas evidentes que se detectaron como
un punto débil del proyecto, y a la vez muy sensible para su desarrollo, fue
la poca relacion que se establece entre el proyecto y su entorno inmediato.
A pesar que, desde el planteamiento de la metodologia de intervencion se
proyectaba las plazas como articuladores entre la ciudad y el proyecto, el
tratamiento llevado a cabo hasta este momento reflejaba un hermetismo
importante en el disefo, tratando de resolver el proyecto.

250 m3/s

500 m3/s
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Fuente: elaboracién propia.

El modelo busca expresar la integracién propues-
ta desde los terrenos mas naturales hacia los mas
duros a través de “ejes de vegetacion”. Fuente:
elaboracion propia.
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Lo anterior también generdé una serie de problemas graves para que el A partir del reconocimiento e intervencién desde
P, . -

proyecto pudiera seguir desarrollandose, como la redundancia en el /\/\\’\ el borde se plantea explorar la intervencion del

recurso formal implementado hasta el momento que frente a la escala de “d \/ - lecho restaurado como un humedal. Fuente:

elaboracion propia.

intervencién en la cual se estaba trabajando, produjo un nivel de sobrediseno
en cierta medida alarmante, sobre todo frente a la tarea ain pendiente de
caracterizar espacialmente las diferentes plazas — plataformas proyectadas.

Es en este punto también en donde un analisis urbano riguroso surge como
una necesidad fundamental, posibilitando posteriormente un complemento
determinante en el proyecto al generar de forma materializada en decisiones
de disefio implementadas a la propuesta.

3.2.6. PROPUESTA DE REPLANTEAMIENTO DE PARTIDO GENERAL

Frente a la serie de dificultades producto de las observaciones anteriores
se decide cambiar la estrategia de intervencién. Pese a ello muchos de los
conceptos y las intenciones de propuesta de los modelos anteriores no son
descartados del todo, pretendiendo ser aplicados con posterioridad a la
definicion de un nuevo partido general.

La forma de la estrategia de accion pasa a ser de una intervencion de lecho a
unaintervencion de borde, aferrado a su contexto gracias a las conclusiones
obtenidas en el analisis urbano, para luego ir acercandose al lecho en la
medida que el programa de parque lo defina.

La nueva propuesta de partido general seria la remediacion del humedal
formado a lo largo del estero, en estado de deterioro producto de la

Vista superior del modelo. Fuente: elaboracion
canalizacién del cauce, la forma de ocupacién y el estado de contaminacion

propia.

Fuente: elaboracién propia.
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PLANTA DE PROPUESTA DE REPLANTAMIENTO DEL PARTIDO GENERAL

generalizada en el tramo urbano del Marga Marga. Esta idea como ya hemos
aclarado en el capitulo del "Humedal como oportunidad de revitalizacién”,
surge del fenédmeno observado para la construccién de la autopista troncal
sur, en donde el humedal presente en el sector del El Salto fue destruido,
para posteriormente recolonizar el lecho de forma natural.

Junto con el replanteamiento de la estrategia de intervencién se incorpor6
una nueva forma de implementar y definir el programa de parque asociado
al nuevo partido general. En este sentido el caracter de parque se establece

a través de tres grandes areas del proyecto, un area de caracter recreativo, Planta general de la nueva propuesta de partido.

un area de caracter comercial, y un drea de caracter medio ambiental. Fuente: elaboracién propia.
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MIRADOR )
FAUNA NATIVA [y

PLAZA VADO DEL CAMIN
QUILLOTA

EXPLANADA COMERCIAL

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

La primera area responde al mismo sentido de ocupacién recreacional
evidenciado en el estero, pero se integra al parque en forma de espacié
publico. Aquise proponelageneraciéndeunteatroalairelibreaprovechando
la diferencia de nivel entre el borde y el lecho del estero, asi como plazas de
aguay piscinas de rio.

El sector comercial responde principalmente a laintegracion de la feria libre
detectada en el estero al parque a través del disefio de una gran explanada
de caracter versatil, que asuma tanto las funciones comerciales de la feria
como las de un paseo de ribera.

El caracter del area medioambiental se establece a través de la puesta
en valor del estero Marga Marga como un ecosistema natural factible de
ser rescatado. En este sentido se implementa un pequefio pabellén de
educacion medioambiental que a su vez actie como administracion del
parque, la secuencia de una serie de miradores y la retencién del cauce
para la remediacion natural de las aguas mediante el control de especies
macrofitas endémicas del estero, establecida en tres fases.

Asimismo se plantea la integracién del proyecto con otras zonas de interés
desde el punto de vista patrimonial o de espacios publicos. Las conexiones

mcor-l'e[' Palacio Rioja o el Palacio Carrasco junto con sus plazas se enfatizan
—_a fcrr"avés de los éj'e's de_ l_asn Calles Quillota y Uno Oriente, asi como la

demarcacién dVéVUn"eje.dergorieXic’m entre el Parque Sausalito, el Sporting
Cluby el Parque FlUVial'Esterb _Marga,M,,_arr_ga.' e

MIRADOR
NATURALEZA HIDRAULICA
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En la ribera sur se plantean tratamientos de plazas duras como anclajes
urbanos, definiendo una relaciéon particular con el Mercado de Viia del Mar
o generando una plaza como remate y articulacion del eje Quillota.

3.2.7. DEFINICION DEL PROYECTO

Sibien laestrategia pas6é aserunaintervenciondeborde, se pretendia que los
valores en cuanto a la ocupacién del lecho producto de su comportamiento
hidraulico no fuesen descartados del todo.

Es asi como se determind la proyeccion de plazas bajas asociadas al diseno
de recorridos peatonales del lecho, en una relacion mas estrecha con las
experiencias sensoriales del humedal. Estas plazas articularian la ocupacion
y los paseos bajos, con el tratamiento duro del borde alto, de la misma forma
enqueseplanteabainicialmente enlaprimerapropuestade partido general.

Modelo general de propuesta.
Fuente: elaboracion propia.

Primera seccion del parque; se caracteriza por un
sentido recreacional. Asimismo, se muestran las

intervenciones exteriores al parque como ancla-
jes urbanos. Fuente: elaboracién propia.

Seccién intermedia; muestra la plaza frente

al mercado para ser desarrollada, asi como un
primer intento de posicionar el pabellén de
educacion medioambiental. Fuente: elaboracién
propia.

Seccion final; muestra la proyeccién de la expla-
nada para integrar el comercio de la feria libre
al proyecto asi como las intervenciones en el
Puente Cancha como remate.

Fuente: elaboracién propia.

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA
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Vista desde el borde sur del estero hacia el Puen-
te Mercado. Fuente: elaboracién propia.

Vista desde el borde norte. Se muestra la inten-
cién de trabajar en planos descendentes hacia
el lecho a través de un sistema de aterramiento
mediante pircas. Fuente: elaboracion propia.

88

3.2.8. MODELO DE DETALLE DEL AREA DE DESARROLLO ESPECIFICA

Una vez realizado el modelo del nuevo partido general, se propuso
rapidamente lograr generar un modelo de detalle que permitiera el trabajo
en detalle y la solucion de problemas arquitecténicos en una escala menor.

Para esto se determiné el desarrollo de un area de interés particular que
reuniera gran parte de las caracteristicas mostradas por el proyecto de
manera general, esto es; un anclaje urbano como intervencién entre la
ciudad y el parque, el tratamiento de borde, el tratamiento de lecho como
plazas y paseos y finalmente la proyecciéon del pabellén de educacién
medioambiental.

En este trabajo también pudo ser aplicado un recurso de diseno para la
ocupacion del borde que no signifique un impacto importante para la
reconstitucion del humedal propuesto.

La proyeccion de pircas como tratamiento espacial del lecho permitiria la
definicion de la secuencias de espacios y caracteres materiales desde el
borde duro del proyecto hacia el lecho blando, himedo, del parque, a su vez

en un reconocimiento de la pendiente transversal que muestra el terreno.

Fuente: elaboracién propia.
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Imagenes objetivo del parque como reconstitu-
cién del humedaly el pabellén en relacion a él.
Fuente: elaboracion propia.

Planta general. Fuente: elaboracién propia.

3.2.9. PROPUESTA FINAL DE PARTIDO GENERAL. PARQUE FLUVIAL
ESTERO MARGA MARGA.

Luego del replanteamiento del partido general la denominacién del
proyecto como parque inundable no tenia mucho sentido, ya que si bien
se trabajaba con el crecimiento del estero como un factor fundamental, el
enfoque de progresion en el disefio desde el borde hacia el lecho priorizan
una denominacién como un parque de rio, un parque fluvial.

Asicomo en la entrega final de primer semestre, esta planta viene a ser una
consolidacién de la propuesta de la remediacién del humedal como factor
de revitalizacién a través de un parque publico.

Sibien hay decisiones que aln se ven planteadas en términos muy generales,
como por ejemplo el desarrollo en diseno de las plazas duras propuestas
como enclaves urbanos, o la explanada comercial para sostener los usos de
feria y comercio, se pretende que en etapas posteriores de la evolucién del
proyecto logren una definicion que permita identificarlas con caracteres
espaciales y utilitarios claros.

Por otro lado si se logra generar un avance en la caracterizacion de los
sectores de valorizacion medio ambiental y recreacional del parque.

AVENIDA

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

O

PUENTE
MERCADO

PARQUE
FLUVIAL

Planta del pabell6n de educaciéon medioambien-
tal y administracion del parque. Fuente: elabora-
cién propia.

MIRADOR
HUMEDAL

En el primer caso se decide reunir los estanques de remediacién natural
en el sector mas oriental del proyecto, aguas arriba, para que las aguas
que transcurren hacia la desembocadura y se integran al parque fluyan con
menores niveles de contaminacion.

Delamismamanerasereposicionaelpabellonde educacion medioambiental
en este sector, como remate del eje del sistema de parque urbanos entre
el Parque Fluvial y el Parque Sausalito. Esta decisién pasa también por
lograr un control mas directo por parte de la administracién del parque en
conjunto con una serie de profesionales, en relacién a la mantencién de las
condiciones sanitarias necesarias para el manejo sustentable del proyecto.
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3.3.GESTION Y FINANCIAMIENTO,

La intencién de este capitulo consiste en establecer criterios generales
acerca de la génesis, desarrollo y mantenciéon de un proyecto de las
caracteristicas urbanas como es el Parque Fluvial Estero Marga Marga, desde
un punto de vista en cuanto a la gestién urbana.

En primer lugar es necesario referirnos brevemente a lo que significa el
desarrollo de este tipo de proyectos para la gestion urbana contemporanea.

El instrumento de desarrollo urbano convencional en la planificacién
territorial de nuestro pais es el plan regulador. Si bien el proyecto
seeestructura de acuerdo a las regulaciones de dicho plan, son muchas las
instancias de intervencién en las ciudades, sobre todo cuando los proyectos
tiene un interés y un caracter regional o incluso nacional, en donde el plan
regulador como instrumento modelador del desarrollo se ve impedido de
atender ciertas necesidades, como el caso de la revitalizacién del estero
Marga Marga.

En este sentido la apuesta por un plan seccional o plan especial, como se
denomina en el caso espafiol, aparece como un complemento de gestion
frente a estos grandes proyectos urbanos.

Luego de las iniciativas llevadas a cabo entre la Municipalidad de Viia del
Mar y la empresa canadiense Baird & Associates, como una instancia de
propuesta de intervencién desde actores locales, rapidamente el proyecto
asom6 como una iniciativa de interés nacional involucrando a actores de
gestion urbana de caracter nacional como el Ministerio de Obras Piblicas y
el Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

En este punto vale la pena mencionar que el modelo de gestion y
financiamiento que se ocupa como referente para aproximarse aunaeventual
realizacion del parque, es el del proyecto Margamar. Las cifras propuestas
como estimativos de inversion publica y privada permiten entender de
manera general los costos asociados a un tipo de proyecto urbano de esta
escala, asi como los diferentes organismos que intervienen en su ejecucién.

Es en este tipo de gestidon definida como un modelo de concesiones en
donde el proyecto del Parque Fluvial encuentra una diferencia esencial
con respecto a este modelo de gestion. Mientras que el proyecto Margamar
genera suelo urbano de alto costo al restarle ancho de caja al estero
incentivando la participacién de privados para la puesta en marcha del
proyecto, el proyecto de titulo apuesta por la reconversion de manzanas de
borde que ya estan en deterioro, lo que lo posiciona en desventaja frente a
la inversion de privados. Una respuesta a este tipo de conflictos de gestion
podria ser asumida en parte por mayor participacién estatal en el desarrollo

Proyecto | Recuperacion del estero y su integracion
a la ciudad. Renovacion urbana
Comuna V Region, Vina del Mar s
Caracter Recuperacion y renovacion urbana.
Mejoramiento de borde costero y riberefio
Superficie Total Ciudad de Vifa del Mar 1
Inicio Proyecto 2002 s T 7‘
Tipo de Colocacion Concesiones y vemés de bordes costeros |
y riberefios.
Superficie a Colocar 140 has :
Inicio Colocacion 2004 s
Institucion Colocadora Corpor?éi;;;&e Desarrolk; Zie"‘v%a del Mar
Campos para Inversion Privada| Turistico, Recreativo, Comercial
Equipamiento y Espacio Publico
Inversion Publica MM USS$ 27
Inversion Privada Estimada MM US$ 72

Cuadro resumen del proyecto propuesto por
el Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Fuente:
Grandes territorios, nuevas oportunidades:
proyectos urbanos espacios para aprender

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

de estas propuestas urbanas territoriales.

Esta deficiencia podria ser contrarrestada mediante el concepto de
rentabilidad social, en la medida que entendemos que por contraposicion,
la propuesta del Parque Fluvial Estero Marga Marga se define esencialmente
como un proyecto de espacio publico que consolida un espacio urbano que
por su propia definicién histérica atiende a un sentido de caracter publico.

Finalmente la gestidn del proyecto Margamar ha sido integrada en una serie
de politicas gubernamentales desde principios de la década del 2000. En la
publicacion del Ministerio de Vivienda y Urbanismo "“Grandes territorios,
nuevas oportunidades: proyectos urbanos espacios para aprender” se
enfatiza el proyecto como una necesidad para el desarrollo turistico de la
region.

Asimismo,dentrodeeste contextode fomentoalosproyectosurbanosligados
al turismo encontramos que dentro de esta cartera esta la planificaciéon del
desarrollo del Parque Sausalito, lo que no hace sino ratificar y enfatizar las
relaciones propuestas entre el Parque Fluvial y un conjunto de elementos
valorables del paisaje urbano como el Parque Sausalito y el Sporting Club.

Asies posible reconocer una serie de entidades de caracter publicas que son
fundamentales en el desarrollo de un proyecto con el nivel de integracién
como este; los ministerios de Obras Publicas y sus respectivas Direcciones
de Aguas, de Obras Hidraulicas, de Obras Portuarias la Coordinacién de
Concesiones, el Ministerio de Vivienda y Urbanismo, el Ministerio de Bienes
Nacionales asi como entidades locales como la Municipalidad de Vina del
Mary su Direccién de Obras en conjunto con el Servicio de Medio Ambiente
aparecen como actores claves en la mantencion a largo plazo del proyecto.

El proyecto fue integrado a la cartera de proyectos emblematicos
bicentenarios en el afio 2005. Hasta el segundo semestre del 2012 el
proyecto de la Revitalizacion y Mejoramiento Urbano del estero Marga Marga
figuraba en las fichas de seguimiento de la Coordinacién de Concesiones de
Obrar Publicas del Ministerio de Obra Publicas como “potencial llamado a
licitacién para el ano 2013"*.

1 www.concesiones.cl
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4.0. CONCLUSIONES.

Para finalizar surge como necesario referirnos a los alcances previstos
por el proyecto luego de la investigacion y el estado de la propuesta
actual. De forma conclusiva también se pretende revisar y contrastar los
objetivos propuestos en el capitulo introductorio frente al desarrollo de la
investigaciény el proceso de disefio.

4.1, REFERENTES AL PROYECTO.

De manera general los objetivos descritos al inicio del proyecto son en su
mayoriarealizados de acuerdo ala programacién del desarrollo del proyecto.
Sin embargo, el Gltimo objetivo especifico, que pretende la revitalizacion
del borde, no es posible de ser constatado bajo los parametros. En este
sentido y a modo de proyeccion si se puede afirmar que la implementacion
de un proyecto de las caracteristicas del Parque Fluvial Estero Marga Marga,
es capaz de generar una plusvalia en su area de influencia lo que afectaria al
centro fundacional.

Frente a esto se propone que bajo el modelo de gestion propuesto como
de revitalizacién de manzanas en deterioro (en contraparte a la generacion
de terreno urbano nuevo a costa del angostamiento del cauce) se aplique
un subsidio de renovacién urbana en las zonas de mayor deterioro y
mayor susceptibilidad al cambio, tratando de incentivar la inversion vy
reconfigurando el borde. Este punto pretende ser desarrollado para la etapa
final del proyecto de titulo.

Asimismo, el vinculo que genera el proyecto entre el borde y la ocupacién
esporadica del lecho mediante laregeneracion del humedal como estrategia
deintegracion entre el paisajismo y la arquitectura, comprende una serie de
variables a ser desarrolladas tanto dentro como fuera del proyecto.

Bajo este punto de vista, los valores de la cuenca como un patrimonio natural,
biolégico, no son unos valores pertenecientes exclusivamente a la propuesta
de proyecto. El mismo Jardin Botanico se emplaza en una quebrada como un
afluente secundario que desemboca en el estero. De esta forma la cuenca
va sumando situaciones aguas arriba en las cuales la respuesta por parte
de la arquitectura tiene una importancia particular. El sector de Miraflores
Bajo, el sector comercial del Salto, Quilpué o Villa Alemana, comprenden

PARQUE FLUVIAL ESTERO MARGA MARGA

una secuencia de nivel regional en donde la remediacién del humedal como
revitalizacién de un borde fluvial puede ser una alternativa atractiva.

Por otro lado el proyecto trata de aportar un valor de sustentabilidad
urbana. Esto es posible evidenciarlo en el caracter programatico asociado
al proyecto, con una componente social frente a los usos recreacionales,
una componente medioambiental en relacion a la remediacion del humedal
y la articulacién entre naturaleza y ciudad y finalmente una componente
econémica en relacién al uso comercial y la reconversién como parte de una
economia focalizada en el turismo.

De la misma forma la gestién del agua dulce como un recurso escaso y
valorable porelproyecto pretende ser desarrollado de forma mas ambiciosas
para enfatizar el caracter sustentable del proyecto.

Finalmente existe un aspecto particular en relacién a la importancia de
ciertos edificios que se componen como bordes del proyecto de parque.
La propuesta de revitalizacién también posibilita alcances al desarrollo
de arquitecturas mas convencionales, son el caso del Mercado de Vifa del
Mar o el Hotel O’'Higgins, que de forma independiente son materia para una
propuesta arquitecténica de remodelacién o restauraciéon importante como
complemento al proyecto de parque.

4.2. REFERENTES AL PROCESO DE FORMACION.

Enprimerlugar unode los valoresimportantes delproceso es que constituye
un proyecto que permite transitar de forma efectiva entre el urbanismo, el
paisajismo y la arquitectura, dando cuenta de que en un mismo contexto
diferentes campos de accion especifico de los arquitectos pueden ser
reunidos. Este punto se relaciona a tal vez una de las cualidades formativas
mas importantes de este proceso.

Uno de los valores esenciales que este proyecto es capaz de generar como
proceso formacionaldelarquitectoeselnivelde desarrollointerdisciplinario
necesario para abordarlo de manera coherente e integral. Ya plantedbamos
esto al interiorizarnos con las componentes ingenieriles necesarias para
entender el comportamiento del estero frente a caudales altos, sin embargo,
resulto ser una constante a lo largo del proyecto, retroalimentandose
continuamente entre la arquitectura, el paisajismo, el urbanismo, la botanica
y laingenieria.

Ademas, el apoyo vy la disponibilidad de un gran nimero de profesionales
provenientes de diferentes facultades o institutos de la Universidad de Chile
dan cuenta no solo el interés que demostraron al participar de la discusion
de un proyecto como éste, sino que de la necesidad de implantar instancias
regulares de contacto interdisciplinar en el proceso formativo basico del
arquitecto.
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6.0. ANEXO.

6.1. HISTORIA URBANA DEL ESTERO MARGA
MARCA

El estudio de la historia urbana del estero Marga Marga realizado durante el
seminario de investigacion "EL Estero Marga Marga como Patrimonio Urbano
Paisajistico de Vifa del Mar” constituye uno de los argumentos esenciales
para la propuesta del Parque Fluvial Estero Marga Marga. La razén de
integrarlo a esta memoria de proyecto, es precisamente que la comprension
del papel histérico que el estero ha jugado para la configuracién urbana de
Vina del Mar, es fundamental para entender su importancia, sensibilidad de
su postergacion y necesidad de intervencion como una estrategia integral
para su rearticulacion con la ciudad.

A diferencia de otros estudios de contenidos y aproximaciones teéricas y
objetivos similares, el estero no es un elemento arquitecténico urbano
en si mismo como expresién cultural del habitar en el mundo, sino que
se ha transformado e integrado a las condiciones urbanas, a través de la
arquitecturacion del borde, funcionando tanto como umbral, estructura,
recurso natural y limite, en un devenir histérico que se pretende detallar.
Paraello, desde el punto de vista metodolégico, se recurre al mismo sistema
organizativo ocupado para estructurar la historia urbana de Viha del Mar a
través de la esquematizacién en 7 fases:

Etapa de las grandes haciendas de la colonia. (Siglos XVI - inicios del XIX)
Etapa de pre-fundacién. (1830-1873)

Etapa ciudad lineal-ferroviaria. (1874-1882)

Etapa ciudad compuesta (industrial-servicios-balneario) (1883-1905)
Etapa ciudad jardin. Asentamiento permanente. (1906-1930)

Etapa ciudad consolidada. Ciudad Balneario con rol Turistico. (1931-1952)
Etapa crecimiento y extensidn hacia la periferia (1953-en adelante)

Etapa de las grandes haciendas de la colonia (siglos XVI hasta inicios del XIX)
Durante los primeros siglos de la ocupacion de la cuenca del estero no se

registran modificaciones importantes a modo de trabajos arquitecténicos
o ingenieriles, como reflejos de expresiones culturales arraigadas a una
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época. Sin embargo, es posible identificar actividades como parte de la
explotacion de yacimientos de oro por parte de las tribus aborigenes, que
tempranamente pasaron al control de los colonos espaiioles.

Hasta antes de la aparicién del ferrocarril, el impacto urbanistico sobre
el estero Marga-Marga se limitaba a la presencia del antiguo camino de
Valparaiso a Quillota, que al adentrarse al valle del estero desde el sur, se
adosaba paralelamente al lecho del éste dltimo, para continuar rumbo al
norte a través de un pequeno vado pasando la residencia de la Hacienda las
7 Hermanas. Este camino carretero encuentra su origen a fines del siglo XVI,
cuando en 1792 el gobernador Ambrosio O’Higgins le encarga al ingeniero
José Hidalgo la construccion de esta via, que con el transcurso de los afos
y de la evolucion urbanistica pasaria a conformar la calle Valparaiso, del
centro fundacional de Vina del Mar. *

Asimismo, elantiguo camino a Quillotaadquiere unarelevanciahistérica para
la economia regional y macro regional: ademas de ser “"Usado por arrieros y
vivanderos con cargas de lefa, hortalizas, carnes y menestras para el abasto
de los portenosy el surtimiento a los navios”? el camino significaba una via
principal de comunicacion con el interior del continente. "La construccion
habria sido finalizada a comienzos del siglo XIX, como parte de una largo
corredor que unia al puerto de Valparaiso con la provincia Argentina de
Cuyo. Una vez terminado, permiti6 la salida mas expedita del trigo desde el
valle del Aconcagua para su embarque.” 3

Etapa de pre-fundacion (1830-1873)

Como hemos podido precisar reiteradamente, la irrupcion del ferrocarril
en la historia de Vifia del Mar fue aquel icénico elemento de la revolucién
industrial que condicioné el desarrollo urbano, como una constante
en cada etapa de formacién de la ciudad. Como primer referente de
urbanizacién contemporanea también significé la primera accién especifica
de modificacién con relacién a la cuenca del estero Marga-Marga. Desde
Valparaiso el ferrocarril hace su llegada a la Hacienda de las 7 Hermanas en
1855, para luego continuar paralela por el borde sur del lecho del estero,
arribando en 1863 a Santiago. Esta continuidad contemplé hacia el oriente
del sector El Salto el primer traspaso del limite que establecia el estero, a
través de un puente en el sector Las Cucharas: "La necesidad de atravesar
el estero en su punto técnicamente posible obligé a la construccién de un
puente en el lugar denominado “Las Cucharas”, de no menos de 100 metros
de largo cuyos apoyos extremos permanecieron aun después del actual

1"Lacalle de Valparaiso, a lo largo del antiguo camino carretero de Quillota, que disefio en 1792,
por érdenes del presidente O'Higgins, el ingeniero José Hidalgo”. VICUNA MACKENNA, Benjamin.
De Valparaiso a Santiago, Imprenta de F.A. Brockhaus, Leipzig, 1877, 2a edicién, p. 45.

2 COBOS, Maria Teresa. "Valparaiso en los siglos de la colonia”, en: "Cartografia Histérica de Val-
paraiso”, de Vasquez, N.y otros., Ediciones Universitarias de la UCV, 1999.P. 26

3 Elantiguo camino carretero de Quillota. Articulo en Telll magazine. Miércoles, 09 de Diciembre
de 2009.
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puente metalico de 1906.” * Aunque dicho acontecimiento no se contempla
dentro de los limites del caso de estudio, frente a la importancia de los
hechos y repercusiones de aquel trazado para la historia general de laregion
es importante no dejar de atender.

Mediante la observacién del plano del trazado ferroviario se entiende que
dicha continuidad se efectia entre las localidades de “El Salto” y "Quilpue”,
adentrandose en la caja de la cuenca del estero, en direccién a Santiago.

Producto de la conectividad generada por el ferrocarril, la cercania a
Valparaiso y la presencia de suelos y recursos naturales, el despliegue hacia
elrolindustrial que sufriria Vina del Mar era cuestién de tiempo, de muy poco
tiempo. Las primeras industrias detectadas hacia principios de la década
de 1870, fueron situadas como resultante de las variables mencionadas
anteriormente, de estas primeras industrias las pioneras en establecer una
relacion arquitecténica con posteriores repercusiones urbanas fueron la
Refineria de Azlcar de Viia del Mar (CRAV) y la Barraca de Berger.

En cuanto a la Barraca Berger, no se precisa en su fecha de instalacion de
manera exacta, aun asi la importancia radica en su localizacién, que si bien
las relaciones con el estero son entendidas desde una postura técnica, es
el primer referente de ocupacién en el borde sur del lecho, terrenos que
posteriormente seran identificados con la imagen de cuidad turistica y
balneario. "No conocemos su fecha de instalacién, pero ocurrié en algin
momento entre 1872y 1874, porque figura en el plano que ese ano levant6
de José Francisco Vergara para la fundacion de la ciudad. La barraca estaba
situada frente a “La laguna”, a los pies del Fuerte Callao, en el Cerro Castillo
(también llamado “Cerro de Berger”). Alli permanecid, incluso, cuando se
inauguraron los barios de Caleta Abarca, en 1877, y compartié vecindad con
la maestranzainstalada en 1883, al otro lado del cerro. Sin embargo, cuando
esta Gltima industria obligé al abandono del balneario de Caleta Abarca
que impulsé a Von Schroeders a habilitar otro en playa Miramar, la Barraca
permanecio6 justo a su lado, al menos hasta 1902[...]"*

Durante el mismo periodo de tiempo la instalacion de la Refineria de
Azdcar de Vifa del Mar, se presenta como una de las industrias fundadoras
y agente de desarrollo en distintas etapas de la conformacion de la ciudad.
Se posicioné hacia el oriente, contigua a la estacién de ferrocarriles. “EL
protocolo del contrato de arrendamiento entre Dolores Pérez de Alvarez y
Julio Bernstein, se firmé en Valparaiso ante el notario Julio César Escala, el
31 de agosto de 1870. La fabrica de azlcar se instalaria en un sector plano
y despoblado, junto a la estacién de ferrocarriles y frente al curso de agua
del estero, separada de la poblacién de chalets por la linea férrea, mientras

4 BAHAMONDES, Juan. "Una mirada a la actividad econémica y ocupacién del estero Marga Mar-
ga". Revista del Archivo Histérico de Vifia del Mar ARCHIVUM, Afio V, N°6. Viiia del Mar, 2005, p.
37.

5 URBINA, Maria Ximena. Chalets y Chimeneas los primeros establecimiento industriales Viia-
marinos 1870 - 1920. Revista del Archivo Histérico de Vifia del Mar ARCHIVUM, Afio IV, N°5. Viiia
del Mar, 2003, p. 186.
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que el estero la separaba del incipiente poblamiento a lo largo del camino
a Quillota, donde también estaba la quinta de la hacienda de Vina del Mar
(actual Quinta Rioja).” ©

Estas industrias, como hemos dicho, son los primeros referentes del
contacto entre el estero y la arquitectura que construiria la ciudad, pero
no contemplaron un nivel de manejo, canalizacién u obras que ayuden a
comprender la configuracion actual de la caja del estero.

Antes del proceso de instalacién de equipamientos industriales, pero de la
misma forma relacionados a la irrupcién del ferrocarril, es posible verificar
el loteo de parcelas de la hacienda para su arriendo. A partir de 1867 dona
Dolores Pérez de Alvarez pone a disposicién de arriendo las primeras
subdivisiones de los terrenos orientado de acuerdo con trayecto de la linea
del ferrocarril, entre el estero de Vina del Mar y el antiguo camino a Quillota
o, posteriormente calle de Valparaiso, en su tramo urbano. Los documentos
ademas de ser un testimonio sobre la primera fase de la génesis urbana,
son un testimonio de las primeras modificaciones efectivas del lecho del
estero. Alrespecto en el articulo 5° del documento que disponia el arriendo
de un terreno de la hacienda se observa: "Siendo el objeto a que se destina
el terreno arrendado, la formacién de un parque, establecimiento de banos
de agua dulce y de mar, construccién de un hotel y casas pequenas para
subarrendar, el arrendatario queda autorizado a ejecutar esas obras, y en
consecuencia, se obliga a construir un malecén de solidez bastante para
poner los terrenos arrendados a cubierto de los ataques del estero de Vina
del Mar e inundaciones de la laguna.” ’

Ademas de ser un documento donde se estipula la primera referencia hacia
una urbanizacién del estero Marga-Magra, se refleja una preocupacién por
las condiciones de saneamiento del sector, junto con recomendar una serie
de equipamientos con caracteristicas de ocio y recreacién, que desde este
momento tan temprano en la historia de la ciudad demuestran la histérica
dicotomia entre las funciones industriales y balneario-residenciales de Vina
del Mar.

Hacia finales de este periodo es posible identificar numerosas Viviendas
y Chalets alineados entre la linea del ferrocarril y los limites del lecho del
estero Marga-Marga, comprendidos en ese entonces. Del mismo modo el
eje de la linea férrea establecié un misma estructura vial emergente a cada
lado de la linea del tren, las actuales calles Viana y Alvarez, con nuevos
equipamientos como el Gran Hotel para 1874.

6 Ibidem. p. 178.

7 Minuta de una escritura pablica ordenada extender por dofa Dolores Pérez de Alvarez, en el re-
gistro del Notario, Sr. Julio César Escala. Vifia del Mar, 1870. En: MARTINEZ, Sergio. “"Cinco docu-
mentos para la historia de Vifia del Mar” Revista del Archivo Histérico de Viiia del Mar ARCHIVUM,
Ano I, N°4. Vifa del Mar, 2002, p. 171.
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Etapa ciudad lineal-ferroviaria. (1874-1882)

Una de las principales caracteristicas de este periodo es la sucesiva
expansion de la ciudad a través de la generacién de terrenos ganados al
lecho del estero. Este proceso de rectificacién del borde sur del estero
Marga-Marga, se inicia, como hemos revisado con los primero arriendos por
parte de Dolores Pérez de Alvarez, y se continda mediante la participacion
de diversos agentes que empiezan a formar parte del desarrollo urbano.

Al momento de presentar los planos para la fundacién de la ciudad en 1874
y el establecimiento de la Municipalidad en 1878, José Francisco Vergara, a
pesar de no constituir una realidad en ese momento, proyecta una serie de
calles y avenidas paralelas y perpendiculares al curso del estero, a partir de
la secuencia iniciada por el ferrocarril y la calle de Valparaiso. Es importante
hacer esta distincion ya que el primer plano de la ciudad de Vina del Mar
contempla un desarrollo mucho mas adelantado del que era para los afios en
que dicho plano fue confeccionado.

“La ciudad en ese entonces no contemplaba las calles Arlegui y Malecon
o Marina, y las manzanas entre dichas calles. José Francisco Vergara
imagina una ciudad que sera mas adelante realidad con los ensanches de
1887 realizados por la empresa Sdenz y Compahiia, al oriente de la Plaza
Vergara, y por la Sociedad Poblacion Vergara, en 1892, al poniente de la
plaza mencionada. Ese mismo ano se lotean los terrenos al norte del estero
Marga- Margal...] la edificacién de malecones en las riberas del estero son
fundamentales para explicar el crecimiento”®

Al mismo tiempo que la produccién de terrenos y nuevas calles fueron
determinando la aproximacion de la ciudad hacia el estero, otro elemento
urbano de actual valor patrimonial que se configur6 durante estos anos es
la la plaza fundacional y el posterior eje Libertad. El origen de las plazas
actuales (Vergara y Sucre) y las dimensiones del espacio que las definen
el perfil de este eje, se encuentra en un arroyo que desde la quebrada de
la Quinta Vergara se orientaba al estero. "Desde la quebrada de la Quinta
Vergara, corria un arroyo hacia el estero Marga-Marga, para el cual se
construy6 un puente a la altura de la calle Valparaiso; posteriormente en
1895, este cause fue abovedado. En este sector se forma una gran avenida de
60 m de ancho, en la cual se emplazara la Capilla, la estacion de ferrocarriles
y la plaza Sucre” ?

En la medida que los terrenos al norte de la calle Valparaiso fueron siendo
ganadosalesteroparasuposteriorcomercializacién,elespacioresultantedel
abovedamiento del arroyo que defini6 el sentido del posterior eje Libertad
al llegar al estero, configuré el sitio de la construccién, hermoseamiento y
definicion final de la plaza como la estructura que conocemos hoy.

8 MIRANDA, Carolina. Antecedentes sobre la configuracion urbana de Viia del Mar, 1874-1892.
Revista del Archivo Histérico de Vifa del Mar ARCHIVUM, Afio Ill, N°4. Vifia del Mar, 2002, p. 185.

9 Ibidem. p. 186.
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Etapa ciudad compuesta (industrial-servicios -balneario) (1883-1905)

Por otro lado, y bajo la misma légica de expansion con que se explica el
surgimiento de los terrenos de la Plaza Vergara, los terrenos ganados al lecho
del estero fueron consolidando su borde a través de la venta y la generacion
paulatina de las calles paralelas al norte de la calle de Valparaiso, es decir, las
calles Arlegui y secciones de Avenida La Marina. Antes de que estas fueran
integradas como calles oficiales, gracias a su caracteristica en contacto con
el estero se les otorgaba el nombre de "la calle de la Rivera”. En los registros
de las ventas de predios al norte de la calle Valparaiso, efectuados por José
Francisco Vergara se detallan; "en 1885, a Clodomiro Ortega un sitio que
limita al norte con una calle que corre por la rivera del estero; a José Eulogio
Aguilera, un sitio de deslinda con la Calle de la Rivera que se esta formando
al lado izquierdo del estero de Vifa del Mar; en 1886, a José Duarte, un
sitio que al norte limita con la Calle de la Rivera; y por Gltimo, en 1887, a
Guillermo Ruthe, un sitio que limita al norte con la Calle de la Rivera en via
de formacidn, (...) de un suelo compuesto de arena que ha sido lecho del
estero.En 1889, vende terrenos que deslindan al norte con la calle Arlegui.”*°

Durante el mismo periodo se observa un crecimiento urbano y manejo
del borde del estero hacia el sector oriente de la Plaza Sucre, actual Plaza
Vergara. Hacia ya 14 aios que el sector oriente de la emergente ciudad era
ocupado principalmente por la Refineria de Azidcar de Vina del Mar, cuyo
terrenos eran delimitados por la linea del ferrocarril al sur y el camino a
Limache por el norte (bifurcacion de la calle Valparaiso hacia Quillota). En
1887, la Intendencia de Valparaiso concedio a los sefiores Saenz y Compaiiia
“el permiso para ensancha la poblacion de la subdelegacion de Vina del Mar
de este departamento, en la parte comprendida, i por su costado naciente,
entre el Estero i la linea del Ferrocarril del Estado, con sujecion a las
siguientes condiciones:

1. Al lado del estero, el terreno sera resguardado por un malecén de cal i
piedra, cuya base tendra un tercio de la altura que se dé a dicho malecén,
fijdndose por la Direccién de Obras de este puerto la profundidad de los
correspondientes heridos.

2. El niel definitivo sera el plano que determinen las lineas del malecén, a
que serefiere el articulo anteriorila actual linea del ferrocarril del Estado. La
linea del malecon se hallara situada Om 50 (0,50) mas debajo del ferrocarril.

3. Las calles de Arlegui i de Valparaiso se prolongaran en linea recta con el
ancho de 20 m que es el establecido en el decreto de 29 de diciembre de
1874:

a) La calle que en el plano del Director de Obras Publicas lleva el n°14,
tendra 16 m 72.

10 MIRANDA, Carolina. Antecedentes sobre la configuracién urbana de Vifia del Mar, 1874-1892.
Revista del Archivo Histérico de Vifia del Mar ARCHIVUM, Afio I, N°4. Viia del Mar, 2002, p. 190
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b) La avenida de Viia del Mar, es decir la que corre paralela a los rieles,
tendra de ancho el mismo que tiene en la parte poniente de la poblacion.

c) La calle que es la prolongacion de la Bolivar, i que pasa por el costado
naciente de la fabrica de azucar, tendrd el ancho de esta, es decir, 20 m. (...)

d) Que la calle que corre paralela a la del Malecén, tendréd 10 m de ancho i
que la Avenida de la Capilla debe prolongarse hasta el malecon. **

Estasobraspermitieronlaprolongaciéndelasprimerascallesestructuradoras
del centro fundacional como Arlegui, Valparaiso, Alvarez, Viana y Marina.
En relacién con lo anterior la rectificacion del estero junto con la aparicién
de la Avenida La Marina a lo largo de esta seccién, constituyen las obras
de canalizacion del estero que se observan como huella urbana hasta la
configuracién actual.

La poblacién Saenz aparece como resultante de la generacién de estos
terrenos ganado al cauce del estero, entre la Plaza Sucre (hoy Plaza Vergara)
2y la calle Simén Bolivar.

Durante estos anos de crecimiento acrecentado y multidireccional los limites
de la ciudad fueron replanteados varias veces. Uno de estos documentos
establece como limites: "norte: el estero Vifia del Mar; por el sur una linea
de 1000 metros de la linea de ferrocarril hacia los cerros y paralela a ésta;
por el oriente, el malecén que construyen en la actualidad los sefiores Saenz
y Co. en la parte que enfrenta la puntilla denominada de “los burros”; por
el poniente, una linea que partiendo del cementerio corra por 100 metros
hacia el poniente, i muera en la formacién de su angulo en el mar.” *3

Se observa que durante los afios 1874, 1879 y 1888 se documenta de
forma oficial los limites de la comuna de Vina del Mar, los cuales, en lineas
generales, varian sélo en establecer los extremos oriente y poniente de
manera definitiva para este periodo, sin embargo el Gnico limite que aparece
reiteradamente en estos documento es el estero Marga-Marga que sélo
hacia 1891 se traspasa este umbral*, al incorporan los terrenos del norte
en los arenales donde se proyecta la Poblacion Vergara, integrando al estero
dentro del radio urbano.

Como hemos visto, la planificaciéon de la poblacién Vergara fue uno de

11 Archivo Histérico Patrimonial de Vifia del Mar. AHVM, Fondo Municipalidad, Registro de docu-
mentos, vol. 03, pag. 117-118.

12 “En una fecha que no podemos precisar (pero antes de 1923), se realiz6 el cambio de nombre,
es decir, la plaza Sucre pasé a llamarse José Francisco Vergara y la plaza Vergara, Sucre.” en:
Antecedentes sobre la configuracién urbana de Vifia del Mar, 1874-1892. Revista del Archivo
Histérico de Vifia del Mar ARCHIVUM, Ao Ill, N°4. Vifia del Mar, 2002, p. 189. Miranda, Carolina.

13 Archivo Histérico Patrimonial de Viiia del Mar. AHVM, Fondo Municipalidad, Registro de Docu-
mentos, vol. 04, sesion 12 de junio de 1888.

14 MIRANDA, Carolina. Antecedentes sobre la configuracién urbana de Vifia del Mar, 1874-1892.
Revista del Archivo Histérico de Vina del Mar ARCHIVUM, Afio Ill, N°4. Vifia del Mar, 2002, p. 189.
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los eventos de mayor importancia para la historia urbana de la ciudad. En
relacién al desarrollo y la configuracion del estero Marga- Marga, significé
el primer antecedente que constata la realizacion de obras de contencion,
rectificaciony canalizacién del borde norte del estero. El proyecto para esta
poblacién emergente debid contar con numerosos estudios y disposiciones
técnicas que resguardaran la expansion de la ciudad de las crecidas y
desbordes del estero. Parte de estos estudios fueron realizado desde el afio
1891 por el ingeniero aleman Teodoro Lowey en los que senala; "El estero
disponia hace pocos afios de un lecho mucho mas extenso que el actual,
siendo el caso que en el afio 1875 este lecho ocupaba todavia toda la calle
de la Rivera, gran parte de la calle Valparaiso y las respectivas manzanas
entre dichas calles [...] Lowey menciona que no es posible ahondar el lecho,
porque este se llenaria nuevamente de arena en su cercania con el mar.
Asimismo, considera necesario construir defensas en la zona norte y sur del
estero y darle a la ciudad un nivel de edificacion de 3 metros sobre el nivel
del mar, en su punto mas bajo, que seria la acera sur de la calle Valparaiso,
lo cual impediria las inundaciones, menciona que de esta manera, se daria
a las defensas una altura de 2,70 metros, y un ancho de 100 metros al lecho
del estero, como era el proyecto original de José Francisco Vergaral...] En
otro estudio de nivelacion de la ciudad, realizado por Lowey entre 1882 y
1883[...] podemos observar que todavia no esta trazada la calle Arlegui y
sé6lo existen Alvarez, Viana y Valparaiso, limitando esta Gltima con el estero
Marga-Marga“*®> . Finalmente estos trabajos estuvieron a cargo y fueron
llevados a ejecucién por la Sociedad Poblacién Vergara en 1892, integrada
en un principio por el hijo de José Francisco Vergara, Salvador Vergara y su
primo Francisco Valdés Vergara. El registro de las condiciones del convenio
entre la Sociedad Poblacién Vergaray Mercedes Alvarez para la canalizacién
del esteroy la generacion de predios, sefala:

“[...] 1° la Sociedad se obliga a rectificar a su costo el curso actual del estero
de Vina del Mar, en el espacio comprendido entre el costado ponente de la
Plaza de la Poblacion Vergara, Primitivamente llamada Plaza de Sucre y la
calle Traslavina en dicha poblacién de Vina del Mar.

2° la Sociedad se obliga a formar en sus propios terrenos y en toda la
longitud que determina la clausula anterior el cauce por donde correra en lo
futuro el estero de Vina del Mar”

De lo anterior se desprende finalmente, que la contencion estero desde la
Plaza Vergara hacia el poniente estuvo a cargo de la Sociedad Poblacion
Vergara. Del mismo modo se le atribuye la contencion y canalizacion del
borde norte del estero, dada la relacién de este borde con los nuevos
terrenos de propiedad de la Sociedad.

Se puede entender que la actual franja de manzanas comprendidas entre
las calles Arleguiy el muro contenedor que actia como limite sur del estero
fueron la dltima porcién de terrenos ganados al lecho de él en su seccién sur,

15 Ibidem. p. 195.
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como resultado de los primeros trabajos realizado por la Sociedad Poblacion
Vergara, siendo estos los primeros duefios en comercializar dichos terrenos.
Aunque en algunos planos cartograficos las manzanas aparecen de iguales
dimensiones, la Gltima franja predial ganada al estero tiene poco mas de la
mitad de la dimensidn de las anteriores, siendo una huella de este proceso
que se observa en la actualidad.

Con la incorporaciéon de infraestructura a la Poblaciéon Vergara, la
consolidacién de esta nueva urbanizacion traeria diferentes repercusiones
al desarrollo del estero, ademas del control de su curso adaptado a la nueva
situacion urbana. En este sentido la construccion del puente Libertad en
1892 por la misma Sociedad Poblacién Vergara, significé uno de los primeros
puentes, que comunicarian hasta hoy los sectores norte y sur de la ciudad.
Los planos fueron elaborados por la Direccién de Obras Pdblicas de Santiago
y el trabajo fue realizado por Lever, Murphy y Compahia. ¢

La construccion del muelle, al poniente de la naciente Poblacién Vergara,
aunque de manera indirecta, también signific6 una modificacién en las
sucesivas configuraciones sobre el estero Marga-Marga. Fue necesario dotar
de conectividad a través de una extensién de la linea férrea hacia el norte,
bordeando la Poblacion Vergara. "En 1894, Francisco Valdés Vergara, en
representacion de la Compania de Muelles y Bodegas en Poblacién Vergara,
encarga a Lever, Murphy y Co. la construccién de un puente ferroviario por
donde pasara la linea férrea que conecte la linea del Estado con el muelle de
dicha compaiiia. Este puente se instalé a la altura de la Refineria, cerca del
actual puente Cancha.” ¥/

De acuerdo con lo anterior, vale la pena ahondar en el impacto que tuvo la
incursién delferrocarrilenla Poblacién Vergara. De acuerdo a la observacion
de diferentes fuentes cartograficas de la ciudad, de entre finales de siglo XIX
y principio de siglo XX, se observa que la construccién de esta extensién
iniciada en 1894 tuvo unimpacto directo en la configuracién del borde norte
delestero, al alinearse con éste para luego continuar hacia el Muelle Vergara,
definiendo lo que con posterioridad serian las Avenidas del Mary Uno Norte.
Del mismo modo se observa un ramal que continda por el borde oriente de
la Poblacién Vergara, que en la actual calle 15 Norte, gira hacia el encuentro
del Muelle. En algunos documentos se muestra la coexistencia de estos
ramales en un mismo periodo de tiempo. No hay documentos cartograficos
ni fotograficos que muestren ni al tren ni la via férrea desplazandose por uno
norte y bordeando el estero, pero la localizacién de una fila de industrias
por la Avenida del Mar en direccion al Muelles es un sintoma urbano claro de
su presencia. Con el vuelco y la determinacién de proyectar la ciudad a una
vocacion turisticay el proyecto del Casino hacia 1929, la linea que bordeaba
elesteroy se perfilaba hacia el muelle fue removida, quedando solamente la

16 Archivo Histérico Patrimonial de Vifia del Mar. AHVM, Fondo Municipalidad, Registro Docu-
mentos, vol. 07, 15 junio de 1892, pag. 42.

17 MIRANDA, Carolina. Antecedentes sobre la configuracién urbana de Vifia del Mar, 1874-1892.
Revista del Archivo Histérico de Viia del Mar ARCHIVUM, Afio lll, N°4. Vifia del Mar, 2002, p. 195.
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via que bordeaba por el oriente la poblacién, cuya huella urbana es evidente
incluso hoy.

Por otro lado, y como otro resultado de los aportes realizados por Teodoro
Lowey, se proyecta una nueva extension de las dltimas calles ganadas
al estero, en un efecto claro de la integracién del estero a la ciudad, la
Avenida La Marina es proyectada paralela al estero y hacia el poniente,
hacia la quebrada norte del Cerro Castillo a mediados de la década de 1890.
“Con esfuerzo la autoridad municipal logra concretar un nuevo camino,
camino que lleva a los recién inaugurados “banos de la Laguna”, y que hoy
denominamos avenida Marina.” *#

Etapa ciudad jardin. Asentamiento permanente (1906-1930)

Por otro lado otro elemento que actu6 para la configuraciéon actual del
estero fue la proyeccion del puente Quillota construido en 1908 por la
Compania Holandesa. Con unaPoblacion Vergara cada dia mas consolidada
y atrayendo nuevos residentes la construccion sucesiva de los puentes
aportaban a la continuidad y comunicacién norte sur de los recorridos.

Con la Poblacién Vergara expandiéndose, teniendo como columnas de
desarrollo el nuevo eje Libertad y la calle Uno Norte, el sector poniente
de dicha poblacién, en los arenales playeros que durante muchos anos
fueron ocupados por infraestructura industrial (incrementandose con la
construcciéndelmuelle Vergara) fue adentrandose en la histéricay constante
disputasobreelcaracterdelaciudad. Conlacreacidnde laSociedad Anénima
Balneario de Vina del Mar, el desplazamiento de dichas industrias comenzé
en una retirada sin vuelta atrds. En este sentido, este nuevo agente de
ordenacién territorial seria el Gltimo en definir el tramo del estero que hasta
ese entonces no era contemplado como urgencia primordial. El remate nor-
poniente del estero, donde se localizaba "la laguna” seria foco de desarrollo
para las nuevas pretensiones de ocio y recreacion de la ciudad. “En julio de
1912, se constituy6 la Sociedad Anénima Balneario de Vina del Mar; esta
sociedad cedi6 gratuitamente terrenos para conservar 90 metros de ancho
al estero cuyo lecho habia sido estrechado para formar la Avenida de la
Marina (sur del estero), y don6 también los terrenos necesarios para abrir la
Avenida del Mar, actual Avenida Perd.[...] Esta Sociedad realizé las siguientes
obras publicas: defensa norte del estero y saneamiento de la laguna que se
formaba en la desembocadura del estero; defensa sur del estero; puente de
la calle del Cerro; pavimentacion de la Avenida del Mar; pavimentacién de la
calle 8 norte; defensa de la playa; retiro de los basurales; retiro del desagile
de larefineria y construccién de edificios.” °

18 BRASSEA, Lorena. GIL, José Miguel. Breve descripcion de las calles y caminos de Vifia del Mar
hasta 1890. Revista del Archivo Histérico de Vifia del Mar ARCHIVUM, Afio V, N°6. Vifia del Mar,
2004, p. 55.

19 MIRANDA, Carolina. Antecedentes sobre la configuracién urbana de Vina del Mar, 1874-1892.
Revista del Archivo Histérico de Vifa del Mar ARCHIVUM, Afio Ill, N°4. Viia del Mar, 2002, p. 191.

20 Ibidem, p 195.
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Es en esta etapa donde se configura la morfologia final de la caja del estero
hasta lo que conocemos hoy. El malecén de Avenida La Marina, que corre
por el corte norte del cerro Castillo y la gran porcion de terreno ganado a
“la laguna” y su respectivo malecén norte, servirian con posterioridad de
terrenos para la construccion del Casino de Vina del Mar.

Etapa ciudad consolidada. Ciudad Balneario con rol Turistico (1931-1952)

Durante el afno nuevo de 1930 a 1931 se realiz6 la inauguracién del Casino
de Vina del Mar. Este hito mas alld de aportar a una definicion espacial del
remate del estero Marga-Marga en su llegada al borde costero, significé
un acto de determinacién a establecer un caracter categérico hacia el rol
turistico de la ciudad. "Desde entonces en adelante, el Casino Municipal fue
un imén, un polo de atraccién y nuevo foco luminoso que lucia en las noches
veraniegas; ademas,actué comounagente transformadorde suentorno.Pese
a los buenos propésitos de la ya aludida Sociedad Balneario de Vina del Mar
de urbanizar el sector poniente de la Poblacion Vergara con casas y chalets
residenciales, el proceso habia sido bastante lento desde su constitucién en
1912[...] en ambas orillas del estero, hacia su desembocadura, se plantaron
palmas, que al crecer darian a este sector si sello distintivo, con un toque de
balneario a la norteamericana”*

Asi como las palmeras alineadas hacia ambas orillas del estero son una
especie de guino a la imagen de los famosos balnearios de la época, es
posible evidenciar otro tipo de intervenciones, principalmente a través de
fotografias que muestran la presencia de juegos de agua en el estero, frente
al casino que, junto con ofrecer un espectaculo a los transeldntes, cumplian
la funcién de oxigenar el cauce.

Con esto la franja de industrias entre el borde costeroy la prolongacion de la
linea del ferrocarril que conectaba el Muelle Vergara a través de la Avenida
del Mar y luego por Uno Norte desaparecieron hasta que este ramal de la
linea férrea fue eliminado, quedando solamente el ramal que llegaba por el
limite oriente de la Poblacién Vergara. Durante la misma década en la que la
asociacién de la nueva vocacién balneariay el cause del estero modificaban
sus relaciones hacia el borde costero, un nuevo proyecto como parte de
los nuevos equipamiento en funcién del rol turistico se proyectaba en los
predios contiguos a la plaza fundacional.

El proyecto para el Hotel O'Higgins data de 1930 pero sé6lo hasta 1935 se
inauguro la obra. Realizado por los arquitectos Vicente Collovich, Fernando
Silva Blumen y Arnaldo Barison, sélo desde una perspectiva arquitectonica
las relaciones que establecia con el estero marcaban una diferencia en la
manera en que la ciudad hacia contacto con el Marga-Marga, la continuacion
de la Avenida La Marina con un paseo peatonal configuraba una efectiva
configuracién de borde que actualmente no existe.

21 El Mercurio de Valparaiso. La Historia de Vifia del Mar, p. 61.
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Etapa crecimiento y extension hacia la periferia (1953-adelante)

Desde mediados de ladécadade los 50’ la constitucién del borde del estero a
través de nuevas tipologias arquitecténicas como producto de los adelantos
tecnolégicos defini6 en gran parte las caracteristicas espaciales del esteroy
la imagen urbana a la cual se asocia cominmente como rostro de la imagen
publicitaria de una ciudad.

Los edificios habitacionales en altura que aparecieron como elementos
caracteristicos del desarrollo del borde costero, también influyeron en la
morfologia del estero, sobre todo en el tramo de éste que mas se relacionaa
las cualidades del borde mar. En este sentido, el espacio alguna vez ocupado
por chalets y residencias entre el transcurso de Avenida La Marina por la
ribera sur del Marga-Marga y las faldas del cerro Castillo se configuré6 como
un bloque de arquitectura de altura que sintetizé finalmente una masa
volumétrica importante para el estero como elemento de este paisaje en
proceso de formacién.
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